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Dentro del siguiente trabajo se expondran el estudio de la ciudad
de San Sebastian, la problematica de las vias del tren Estacion Amara, ubi-
cada en el centro de la ciudad, modificar el area de vias que actualmente
se encuentra a nivel de piso,y construirse em la parte subterranea, dicho lo
anterior, mi investigacion comenzé con los efectos que provocara la accion
e indagando en las necesidades y carencias poblacionales, se propone la
propuesta de un eje cultural que ademas de rehabilitar la escasa conexion
entre las zonas adyacentes al terreno de estudio, se pretende un mejora-
miento social y cultural con caracter de accesibilidad, otro resultado obteni-
do, fue la disminucién provocada por la gentrificacién en la parte norte de
la ciudad, la cual queda cerca de la costa y de los lugares mas visitados por
turistas, con nuevos espacios publicos atraera a mas espectadores a visitar
la ciudad, pero también provocara un flujo econémico y equilibrado tanto a
los donostiarras como a los turistas.

En los capitulos a tratar, es claro ver el procedimiento metodologico
como base para la propuesta del disefio urbano, paisajistico y arquitecté-
nico. Las zonas a tratar aledafas a la estacion de Tren Amara, son: la Colina
de Arbaizenea; donde gracias a los estudios obtuvimos como resultado la
necesidad de un antifeatro, El puente peatonal que se unira a los 13 puen-
tes, rampas y escaleras eléctricas ya existentes, que favorece la movilidad
peatonal. La restauracion de los jardines de Menchu Gal, actualmente se en-
cuentra en desuso y deshabitado el terreno y es bastante concurrido ya que
rompe 2 avenidas importantes. El parque Alava que actualmente esta en
funcionamiento, pero la gente no suele visitarlo por la carencia de mobilia-
rio. Y acercando a la sociedad un poco mas con el Rio Urumea que atraviesa
la ciudad, un escenario acuatico.
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CAPITULO |

ASPECTO
METODOLOGICO

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Desde hace 65 afios el turismo en el pais espaiiol ha marcado granimpacto tanto enlaeconomia como en el desarrollo
poblacional. Comenzandodichoincrementoenlosafios50'sconunnimerodevisitantesde 1,49 millonesalafio, sinembargo,
dichoniumeroaumentéparaelafiode1972con32,510millonesporafio.Incrementandodetalformaqueparaelafiodel2016llegd
a87millonesdevisitantes,loquegeneréoundesequilibriociudadano,urbano, paisajisticoymasespecificamentearquitecténico.

Con tanta demanda el transporte publico, social, colectivo (tanto aéreo como terrestre) ha sufri-
do modificaciones constantes gracias a los avances tecnologicos. Creando conexiones directas entre ciu-
dad-capital, aumentando numero de asientos o bien aumentando la velocidad de los medios de transporte.

Sin duda los paises europeos desde afos remotos utilizaron los trenes como medio principal de trans-
porte y en la actualidad en vez de abandonar sus centrales, invirtieron en la mejora y eficiencia de los mis-
mos. Razon por la cual se eligio la ciudad como sitio de estudio para la propuesta arquitectonica- urbana.

iPor qué ampliar la estacion Amara? Como se menciond anteriormente, la poblacion turistica ha venido de una
manera desorbitante a las ciudades espafiolas, especificamente en San Sebastian que ha sido catalogada como la mejor
ciudad a visitar en los Ultimos afios y siendo el tren el medio de transporte mas utilizado, eficaz y econdmico, tanto los
habitantes vascos como los turistas necesitan que sea reciproco el equipamiento arquitectonico.

;Cuando modificar la estacion Amara? En los ultimos 3 afios, la poblacion ha utilizado el transporte pu-
blico con una frecuencia de 3.2 veces al dia (Funca, 2017) por persona. Si aumenta el nimero de habitantes, de tu-
ristas y de comerciantes, la frecuencia de uso de transporte podra aumentar un 2.9% en un lapso de 12 meses.

;Porqué, comoy ddénde se desarrollara el proyecto enlazado al arquitectonicoy el urbano? Para poder enlazar la ciu-
dad hay que tener puntos estratégicos de encuentro. Sin embargo es necesario estudiar la ciudad y crear un plan estratégico
que nos done una ruta principal y que nosotros encontremos las secundarias que nos enlazan con la ciudad. Es por eso que
vamos atomar la parte occidente de la estacion o seala colina; y al este el jardin privado que no se usa llamado “Parque Alava“,
por parte de la pasarela que se encuentra pegada a la orilla del rio Urumea que posée las cualidades para darle uso publico.




1.2 JUSTIFICACION DEL TEMA

Magnitud.

Existen 2 estaciones de trenes en la ciudad de San Sebastian, al poniente, Amara Donostia y al
Oriente “San Sebastian/ Bilbao “. La uUltima mencionada, cuenta con las vias de tren subterraneas y la
entrada a la misma resulta un impacto minimo en la ciudad. La primera, Amara Donostia, cuenta con
sus vias, cableado y bardeado a la vista de todos. Lo cual crea una ruptura significativa entre la colina
Arbaizenea y las calles alternas con una longitud de 1.5 km a la redonda.

Motivo por el que se propone disefiar zonas publicas multifuncionales para el uso de los habitan-
tes como de los eventos nacionales e internacionales, mejoraran el flujo vehicular y peatonal de la zona
concentrada (norte de la ciudad) y creando una homogeneidad poblacional.

El impacto visual, ambiental y paraddjico sera positivo por el deterioro del terreno, los gases
emitidos y quimicos en general, se planea generar una transicion directa y constante de los habitantes
de la parte poniente al oriente, y viceversa entre peaton, vehiculo y ciclistas.

Vialidad.

Con el incremento desequilibrado de la gentrificacién en el pais Vasco, especificamente en San
Sebastian, es necesario llegar a un equilibrio social y comercial esparcido en la ciudad y no densificado
en solo una zona aumentando su plusvalia y su deterioro. Por ende tomar las 4 zonas que tienen las
caracteristicas apropiadas para la mejora urbana. Uniendo el oeste con la Colina de Arbaizenea, plaza
mineral que esté sobre las vias de la estacién Amara, Parque Alava y termiando en el rio Urumea.

Vulnerabilidad.

El concepto del proyecto son las corrientes del rio que atraviesan la ciudad y desembocan en
el Golfo de Gascogne aunque hayan sufrido una modificacion por la mano del hombre, naturalmente
tiende a ser vulnerable a los cambios. Al usar este concepto damos por hecho que el cambio visual y
utilitario de los espacios a disefiar, son vulnerables a tener cambios constantes, sera dependiendo de su
uso, del artista a exponer sus obras, de la gente quien goce de ellos o de lo que se realizara ahi, que-
riendo englobar que sera multifuncional, pero no sufrira cambios en su localizacién, ni materialidad.

Factibilidad.
Para lograr una investigacién viable es necesario comprender su historia, su crecimiento, evolu-
cién y todos los dafos colaterales que ha sufrido de manera directa o indirectamente de sus ciudades

hermanas. Al igual de estar presente constantemente para vivir la experiencia de aciertos y fallas en la
ciudad.

Trascendencia.
Con la poblacion turistica mas todos las festividades que se llevan a cabo en San Sebastian, y su
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mando de la poblacion que entra y sale queda estancada en la zona critica norte de la ciudad, al desa-
rrollar este proyecto podremos expandir la concentracion poblacional y desplazarla a diferentes zonas
y no congestionar un solo lugar. Esto no quiere decir que ahora la densificacion se propagara creando
un tapon que no tenga salida.

1.3 PLANTEAMIENTO DE OBJETIVOS

General.
Elaborar la rehabilitacion de la zona Amara a través de un proyecto urbano, arquitectonico y
paisajistico donde se integre la ciudad oriente y poniente.

Particular.

Reubicar cambios de nivel en las vias del tren y concretarlas en la parte subterranea. Delimitan-
dose a 2 km a la redonda.

Disefar una plaza mineral que sirva de punto de cohesion social y acceso a la estacion subterra-
nea que funcione como pulmodn de la ciudad.

Proponer espacios publicos que seran utilizados para la realizacion de las festividades locales.

Rehabilitar la corriente Urumea generando una puesta en valor del sitio para su mejora.

1.4 FORMACION DE HIPOTESIS

La mala planeacion de una ciudad recae en la gentrificacion por eso se cree necesario encontrar
soluciones a corto plazo que den respuesta a la sociedad actual.
Con una correcta planeacion se mitigan los problemas de gentrificacion generando un ordenamiento
y un disefio adecuado en el edificio publico de acorde a las actividades y festividades de la gente local,
creando un sentido de pertenencia y memoria colectiva que permitira su correcto y adecuado funcio-
namiento.

1.5 DESPRICION DEL PROBLEMA.
1.5.1 AUMENTO POBLACIONAL

1.5.1.1 HABITANTES
El nUmero de habitantes de San Sebastian fue siempre reducido mientras las murallas subsis-
tieron. Hacia el afio 1600 la poblacion se aproximaba a 4.000 hab. Y cien aflos mas tarde llego a ser de
unos 6.000 hab. Tras la destruccion de 1813 el nucleo urbano se despobld considerablemente hasta
que, lentamente, la ciudad fue reconstruida. Pascual Madoz sefiala en su Diccionario que San Sebas-
tian tenia en 1845 una poblacion de 10.036 almas, justo en los afios en los que la reconstruccion habia




En 1877, trece anos después de la demolicion de las murallas, ascendia ya a 21.300 hab. y en el
ano 1900 habia crecido hasta 41.200 habitantes, aumento demografico que coincide en el tiempo con
la realizacién del Ensanche Oriental y de la primera fase del Ensanche Meridional.

En este periodo es preciso tener en cuenta la desanexién, vigente sélo entre 1879 y 1940, del
sector oriental del término municipal (14,5 km2) para formar el municipio de Altza (o Alza). En fechas
anteriores (1821) obtuvo una primera y efimera independencia de San Sebastian, pero fue anulada dos
ahos mas tarde. Durante bastante tiempo contd con una importante descentralizacion administrativa,
pero siempre dependiendo de San Sebastian

Leandro Silvan afirma que “...todavia en 1887 [Alza] aparecia como perteneciente al municipio de
San Sebastian...”, si bien Félix Elejalde y Juan Erechun dan a entender que en 1879 era ya independien-
te. Su condicion definitiva de villa (aunque con un sentido diferente al de las villas medievales) data de
1910. En el ultimo censo como municipio independiente tenia una poblacion de 5.425 hab. (Larriganca,
2013; 5.1)

No fue el Unico territorio en independizarse en ésta época, puesto que en 1883 lo hicieron el
medio millar de habitantes con que contaba el pequefio lugar de Aduna 'y, ya en el siglo XX, tuvo lugar
la integracion de Astigarraga en el municipio de San Sebastian, mantenida entre los afios 1943 (1.796
hab.) y 1987 (3.200 hab.)

A partir de 1970 la poblacion de San Sebastian se estabiliza en el entorno de 175.000 habitantes.
La causa hay que buscarla en varios factores. En primer lugar es preciso tener en cuenta que el creci-
miento vegetativo es ligeramente negativo. Esto es, que el nimero de defunciones es mayor que el de
nacimientos como resultado del descenso generalizado de la natalidad experimentada a partir de la
década de los afios setenta.

1600 1700 1836 1877 1900 1970

4,000 ' 6,000 ' 10,036' 21,300' 41,200' 175,000 '

187]—1 940
Creacion Municipio Altza
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1.5.1.2 TURISMO

San Sebastian ha cerrado el afio 2016 con un crecimiento en la afluencia de tu-
ristas del orden del 10% y cerca de 2 millones de pernoctaciones.

Ernesto Gasco, el concejal donostiarra de Impulso Econémico y Turismo, ha afir-
mado que las pernoctaciones en los establecimientos hoteleros de la ciudad durante
el ejercicio pasado rondan 1.300.000, a las que hay que sumar las aproximadamente
500.000 noches de ocupacion que se calcula que han registrado los apartamentos tu-
risticos. (El Mundo, 2017)

Ademas del plan “12 meses, 12 porpuestas” (Irekia, 2017) se cred un plan turis-
tico cada mes del afo para que la poblacion extranjera pudiera visitar la ciudad cual-
quier dia del afo y tenga un festival, evento, festejo que visitar o hacer. Por otro lado,
con el fin de promover “la desconcentracion”, en 2017 se lanzan visitas guiadas por los
barrios de Egia, con el parque Cristina Enea y Tabakalera como principales atractivos, y
El Antiguo, con el Peine del Viento y el Palacio Miramar.

El responsable de Turismo del Ayuntamiento de San Sebastian ha anunciado ademas
que la capital donostiarra es una de las 20 ciudades seleccionadas como candidata a
“European Best Destination 2017" (Mejor Destino Europeo 2017).

EVOLUCION DE LA POBLACION DE SAN SEBASTIAN
1 846-200 1
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Fue precisamente en los afios 80 cuando la poblacién cay6 hasta los 17.000 habitantes, situa-
cion que no remontaria hasta el afio 2004, cuando el censo se establecio en 21.220, con un pico a
la baja de 15.963 empadronados en 1991. En la actualidad, la péerdida de poblacion ha sido notable,
descendiendo el censo en casi 2.000 personas en los Ultimos tres afios, situandose en 2014 con 20.721
ciudadanos de derecho, (Sabater,2005).

En el afio 2015 este sector genero en la capital guipuzcoana unos ingresos de 957 millones de
euros, aportando el 13,4% al PIB de San Sebastian. Estas cifras convierten al turismo en la segunda ac-
tividad economica de la ciudad “por primera vez". (Diario Vasco, 2015) Gipuzkoa logré 1.706 millones
de euros procedentes del turismo, mientras que Euskadi alcanzé los 4.100 millones. En las conclusio-
nes del estudio se recoge que San Sebastian es una ciudad de servicios, entre ellos, los relacionados
con el turismo tienen una importancia «vital y cada vez mayor». El turismo es ya el segundo sector de
mayor actividad en la capital guipuzcoana (por detras de las actividades sanitarias) y, por lo tanto, una
fuente de ingresos relevante para la economia local. Pasada la pagina negra del terrorismo y la violen-
cia, Donostia apoya su economia en el turismo, uno de los tractores del desarrollo de la ciudad. Y para
muestra un boton, ya que uno de cada tres empleos de la ciudad esta generado por este sector.

Estacion Norte

La estacidon de San Sebastian también conocida como la estacion del Norte o estacion de Ato-
cha, es la principal estacion de ferrocarril fue inaugurada en 1864 y se trata de uno de los mas valiosos
monumentos de la ciudad. A escasos metros de la estacidon se encuentra también la estacién de auto-
buses.

Estacion Amara

La estacion de Amara-Donostia es una estacion ferroviaria situada en el barrio homonimo de
San Sebastian, en la plaza Easo. Pertenece a la empresa publica Euskal Trenbide Sarea, dependiente
del Gobierno vasco. El edificio, ademas de la estacion superficial en fondo de saco, alberga un aparca-
miento cubierto para bicicletas de 144 plazas y dependencias de la Ertzaintza.
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1.5.3 FESTIVIDADES

La ciudad de San Sebastian es fre-
cuentada ademas de sus habitantes nativos,
por miles de turistas gracias a sus arraiga-
das tradiciones y su manera de festejarlas,
tales como afio nuevo, la epifania del Sefor,
las fiestas Nacionales de Espafia, el dia de la
constitucion espafola, entre muchos otros
eventos que se realizan a lo largo del afio.

Cada uno de los eventos tradicionales
o culturales son realizados en diferentes zo-
nas ubicadas en San Sebastian, lo cual pro-
mueve al espectador conocer la ciudad desde
diferentes sitios. La mayoria de los eventos
culturales son presentados en la zona norte
de la ciudad, donde el puente el Zurriola te
da la bienvenida o el Centro Kursaal Elkargu-
nea que se encuentra a derecha del puente.
Al noroeste, tenemos el Monte Urgul Kalea
el cual es también participe de eventos.

Al sureste de la ciudad, se localiza el
SoccerWorld el cual acoge centenar de per-
sonas no solo como uso recreativo diario,
sino protagonista de eventos deportistas in-
ternacionales.
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1.5.3.1 EVENTOS CULTURALES

Con el paso de los afios se han creado nuevas tra-
diciones y junto con ellas eventos culturales que empie-
zan a ser trascendentales para la ciudad, dando como
resultado el aumentando del nimero de expositores, vi-
sitantes o fechas de presentaciones.

Dentro de los méas importantes, tenemos el 20 de
enero Tamborrada: es la fiesta con la que la ciudad cele-
bra el dia de su patrdn. La fiesta comienza a las 00:00 en
la plaza de la Constitucion con la izada de la bandera de
la ciudad.

Del 28 de febrero hasta el 4 de marzo se festeja el
Carnaval donostiarra que da la bienvenida al Dios Momo,
protagonista de la mascara tipica de Donostia, rodeados
de creativas carrozas que recorreran la ciudad al ritmo de
charangas y alegrias.

El segundo fin de semana de agosto se festeja la
“Semana Grande”. El primer dia en los jardines de Alderdi
Eder a punta de cafionazo empieza la fiesta. Cuenta con
musica internacional, deportes como el nado desde Ge-
taria hasta San Sebastian, carrera de caballos, el torneo
de véley playa y demostraciones de “herri-kirolak” (de-
porte rural vasco). Para los “txikis” o infantes, existen ta-
lleres, juegos, gigantes, cabezudos, discotecas, toros de
fuegos y mas.

También se encuentran el Festival Internacional de
Cine, el Festival de Jazz, la Quincena Musical o el Festival
de Cine de Terror.

San Sebastian fue Capital Europea de la Cultura en
2016 junto con Breslavia, Polonia.
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Aunque se puede hablar de una prehistoria con asentamientos humanos y establecimiento
eclesiastico en lo que hoy llamamos El Antiguo, la fundacién de San Sebastian data de 1180, afio en
que el monarca Sancho VI el Sabio de Navarra otorga un fuero fundacional a los pobladores de la villa
que para esas fechas contaba ya con un importante asentamiento, principalmente de origen gascon,
bajo la falda del monte Urgull.

Desde entonces existia una atalaya defensiva reconstruida por Sancho VII el Fuerte de Navarra
Esta primera fortaleza debid de ser un castillo forma cuadrangular, con cuatro torreones en sus angu-
los y una Torre del Homenaje.
Se cree que el término Urgull proviene de Hercull o Hergull, palabra gascona que significa Herculeo,
en referencia a la poderosa proteccién que les ofrecia el monte, o tal vez provenga de Orgullo como
se le llamaba en el siglo XVIIL
A la vista de los ataques que sufria la ciudad, comenzé a a reforzarse la muralla y a restaurarse el casti-
llo que desde hacia varios siglos dominaba el monte Urgull. Por esa época se levanto la muralla nueva
con un amplio margen para permitir un futuro ensanche de la villa.

Considerada como la “llave de Francia”, San Sebastian cobré a mediados del XVI un singular
valor estratégico y militar en la defensa de la frontera en las guerras con Francia. Esto conllevé la cons-
truccion de importantes fortificaciones, que convirtieron a la villa maritima y comercial en una plaza
militar.
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IMAGEN 1 DONOSTIA 1560 IMAGEN 2 DONOSTIA 1813
Elaboradpo por Archivo General de Gipuzkoa, 1900 Elaboradpo por Archivo General de Gipuzkoa, 1900
Antecedentes Histéricos del Sitio Antecedentes Historicos del Sitio



IMAGEN 3,4,5,6 DONOSTIA
Elaboradpo por Archivo General de Gipuzkoa, 1900
Antecedentes Histéricos del Sitio

En 1546 Villaturiel propone cerrar el monte subiendo la muralla y hacer de este modo un con-
junto de la ciudad y el castillo.
Su proyecto para San Sebastian consistia en formar una ciudadela en el monte Urgull cerrando el casti-
llo y bajar la defensa ya que éste se encontraba demasiado alto para defender la ciudad y la poblacion
se sentia desprotegida.
Mientras tanto, el castillo quedd abandonado hasta que en 1688 fue destruido por un rayo y se llamé
a Hércules Torrelli para llevar a cabo la reedificacion. Entregd los planos en 1691 pero ante la imposi-
bilidad de terminar su proyecto por falta de apoyo, al poco tiempo abandond la ciudad.

La invasion de las tropas francesas en 1719 puso de manifiesto la poca capacidad defensiva de
las fortificaciones, con lo cual se llevaron a cabo importantes obras de restauracion y reforzamiento
siguiendo los proyectos de Torrelli.

Posteriores ataques a finales de siglo y, sobre todo, el sitio de 1813, evidenciaron la inutilidad de una
nueva fortificacion y se aconsejé su demolicion, que no se llevé a cabo hasta 1863 en que se derriba-
ron definitivamente las murallas.
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IMAGEN 5 DONOSTIA 1899 o IMAGEN 6 DONOSTIA 1900
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PAIS T ESPANA
COM. AUTONOMA PAIS VASCO

, PROVINCIA GUIPUZCAIA

2.2 LOCALIZACION )

COMARCA COMARCA DE SAN SEBASTIAN
JUNTAS GENERALES DONOSTIALDEAS
SUPERFICIE 60.89 KM?2
FUNDACION 1180
POBLACION 186,370 HAB (2017)
DENSIDAD 3060.55 HAB/KM?2
GENTILICIO DONOSIARRA

SOPHIA CORDOVA

MAPA6Y 7
ELABORACION )
8 LOCALIZACION DE SAN SEBASTIAN

N



2.2 UBICACION DEL SITIO DE ESTUDIO

El sitio de estudio se encuentra al centro de la ciudad la cual le ofrece al ciudadano servicios publicos
en buenas condiciones tales como espacios de vivienda, areas recreativas y culturales, espacios naturales de
caracter publico, comercio local y extranjero, clinicas y hospitales, espacios de culto y religion.

En cuanto al desarrollo infraestructural ha desarrollado un plan urbano que cumpla con las necesida-
des esenciales a los habitantes, sin importar la traza irregular por naturaleza del sitio, las obras publicas han
logrado satisfacer las conexiones de este a oeste y norte a sur. Ademas de la arraigada cultura del tren como
transporte dentro de la ciudad y externo de ella, se adaptaron al automovil privado de tal forma qué adaptaron
la ciudad con estacionamientos publicos y privados por toda la ciudad.

La zona se encuentra rodeada de edificios con caracteristicas similares, nUmero de niveles que varian
de los 4 a los 7 pisos que son utilizados para viviendas multifamiliares, normalmente el estacionamiento de los
habitantes no se encuentra dentro del recinto, sino en la via publica o en algun estacionamiento privado cerca.
Cabe destacar que la planta baja de los inmuebles suele estar disefiados para el comercio.

IMAGEN 8 Y 9
ELABORACION PROPIA
LA IMAGEN MUESTRA EN GRIS LA PLANTA BAJA QUE ESTA DEDICADA AL COMERCIO, LO RESTANTE, EN BLANCO, NIVELES HABITACIONALES
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2.3 MEDIO FiSICO NATURAL
2.3.1 OROGRAFIA

Ciudad y municipio situado en el norte de Espafa, en la costa del golfo de Vizcaya y a 20 kilo-
metros de la frontera con Francia. La ciudad es la capital de la provincia de Guipuzcoa, en la comuni-
dad auténoma del Pais Vasco. La poblacion del municipio es de 186 064 habitantes en 2010 y su area
metropolitanaalcanza los 436 500. Es la cabecera Vasca Bayona-San Sebastian, una conurbacion de
mas de 620 000 habitantes.

San Sebastian se asienta a orillas del mar Cantabrico, teniendo varias playas y un pequefio puer-
to al abrigo del monte Urgull. Posee ademas otras montafas estando su cima mas alta, Urdaburu (599
msnm)’. Aunque el relieve es accidentado se encuentran algunas zonas llanas de cierta amplitud entre
los valles y las planicies donde se concentra buena parte del nicleo urbano.

2.3.2 HIDROGRAF{A
La ciudad tiene tres playas urbanas: Ondarreta, La Concha y la Zurriola, las dos primeras situa-
das en la bahia de La Conchay la tercera al otro lado del rio Urumea. Las tres estan englobadas en un
mismo Sistema de Gestion Medioambiental, que trata de garantizar un uso sostenible de las misma.

La Concha

Es una de las playas urbanas mas famosas de Espafa. Tiene una longitud de 1.350 m y una an-
chura media de 40 m. Su arena es fina.
Cuenta con 38 duchas exteriores, alquiler de toldos, sillas de playa. Proximo a la playa hay un parking.
En la playa se encuentran el balneario de La Perla, la antigua Casa Real de Bafios y el Real Club Nautico
y el Palacio de Miramar.

Ondarreta

Situada entre el Palacio de Miramar y el monte Igueldo, es la mas pequefia de las tres playas.
En el paseo que la bordea hay unos jardines en los que encuentra una estatua en honor a la regente
Maria Cristina. Tiene una longitud de 600 m.

"Instituto Geografico Nacional (IGN) (ed.). <Mapa topogréfico de Espafa del Instituto Geografico Nacional». Consultado el 21 de febrero del 2018.



Zurriola

Con una longitud de 800 m, es la playa mas abierta al mar y con oleaje mas fuerte, de forma que se ha convertido en la
mas frecuentada por los jévenes surfistas. En 1994 se llevd a cabo una remodelacion de la playa, hasta entonces practicamente
inutilizable, con la construccion de un espigdn que redujo el peligro de las aguas y con la mejora general de la calidad de la arena
y del agua. Esta permitida la practica del nudismo en esa playa desde 2004.
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2.3.3. PRECIPITACION PLUVIAL

Se caracteriza por ser una de las ciudades mas lluviosas de
Espafa. Las lluvias son abundantes en todas las estaciones del afio,
especialmente en otofio y por lo contrario un minimo en verano. La
temperatura media anual es 14.5 ° C en San Sebastian. El mes de di-
ciembre cubre con el indice mas alto de lluvias, llegando hasta 153
mm. El estudio muestra que la vegetacién nativa es en su mayoria
verde y frondosa.

2.3.4 ASOLEAMIENTO

Considerado como uno de los factores con mayor importancia para el
proyecto por ser de caracter espacio publico se pretende evitar tener
espacios oscuros o inseguros, es por eso que estudiar su asoleamiento
me permitira disefiar espacios atractivos y confortables al espectador.

En el Mapa 10 podemos observar el recorrido del sol. El sol nace del
este incidiendo inicialmente en las zonas naturales como el rio Uru-
mea y el parque Avala, en su punto mas alto con una ligera inclinacién
al sur incide en todas mis zonas de estudio. Finalmente se oculta por
el oeste dejando muy poca iluminacion ya que la colina impide ver los
ultimos rayos del sol.




Grados de Asoleamiento

- Alto Medio Bajo

MAPA 10 Y 11

ELABORACION PROPIA

ASOLEAMIENTO EN EL SITIO DE ESTUDIO

ESTACION DE TREN AMARA DONOSTIAY ALREDEDORES

2.3.5 CLIMA

Las temperaturas son suaves y templadas (con una media de 15°C), aunque en verano e invierno la
gran humedad provoca sensaciones térmicas de mayor calor/frio.

Las temperaturas extremas registradas en el observatorio meteoroldgico de San Sebastian son de
38,6 °Cyde -12,1 °C.

2.3.6 VIENTOS DOMINANTES
El cual proviene del mar Cantabrico; este fendmeno es la galerna y viene acompafiado de un brusco des-
censo de las temperaturas y en ocasiones de nubes, tormentas o incluso niebla marina).
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IMAGEN 11,12, 13, 14, 15, 16, 17 TURNATURA

DE IZQUIERDA A DERECHA

ABEDUL COMUN, ALLIUM SHPAEROCEPHALON, ALLIUM MOLY

ANACAMPTIS PYRAMIDALIS, FRAXINUS EXCELSIOR AUREA, FAGUS SYLVATICA, PYRUS CORDATA

2.3.7 FLORA'Y FAUNA

Bosques, pequefios humedales, prados de siega, rios, cultivos, zonas palustres, etc. En conjunto se han citado en San Sebastian un total
de 221 especies protegidas, 16 de ellas de elevada prioridad. Tales como la haya comun, arboles de ardndanos, brezos o zarzas, helecho
aguila, Tojo occidental, el fresno nortefio, roble comun, lavanda

Vegetacion caracteristica de los arenales y zonas marismeias y superficies correspondientes a los parques y jardines urbanos existentes
en la actualidad (Cristina-Enea, Aiete, Urgull, Ulia, jardines de Ondarreta, etc.), la mayor parte de suelo rural del municipio esta ocupado
por la formacion vegetal correspondiente a prados y cultivos atlanticos.



IMAGEN 18
ELABORACION GOOGLE MAPS
COLINA ARBAIZENEA

COLINA DE ARBAIZENEA

Como ocurre en la mayoria de las ciudades, no se dispone de suficientes espacios abiertos, zonas
verdes y jardines, en especial en algunos barrios de la ciudad. San Sebastian dispone de unos alrededores
de gran belleza natural y paisajistica que habra de preservar en la medida de lo posible, conjugando las ne-
cesidades de crecimiento de la ciudad y el derecho de sus habitantes a contar con espacios abiertos y zonas
verdes.

La mejora de la estructura viaria, resolviendo las conexiones Oeste-Centro de la ciudad, y la consecu-
cion del caracter publico de los parques de Arbaizenea y Puyo, constituyen los objetivos mas importantes
del Planeamiento a nivel general del plan de 1999.

Altura maxima de la colina: 43.68m.

De acuerdo a la clasificacion de colinas, encontramos que Arbaizenea entra dentro de las siguientes:
Butte — cerro isla con costados muy escarpados y una cima muy plana, formados por accion climatica
Puy — cerro isla cdnico y de origen volcanico comun en Francia;
Teso o tesa — pequena colina con cima llana;
Mota — se caracteriza por ser de baja altura y estar aislada;
Monticulo — puede ser de origen natural o artificial.

IMAGEN 19
ELABORACION GOOGLE MAPS
COLINA ARBAIZENEA
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RIO UREMEA
Localizacion: parte oriental de Gipuzkoa.
Superficie de la cuenca: 1272 km2, 110 en Gipuzkoa. Resto en Navarra.
Longitud 151 Km., en Gipuzkoa 11 Km.
Municipios que atraviesa: Goizueta en Navarra y en Gipuzkoa Hernani y Donostia.
Principales afluentes: Aharbe
El rio Urumea se puede dividir en diferentes tramos; curso alto, medio y bajo.
Curso alto: Desde su nacimiento hasta
Curso medio: desde la confluencia de su principal afluente el Aharbe
Curso bajo: desde Hernani a su desembocadura en el Kursaal de Donostia

La forma del valle en el curso alto es en forma de V, mientras que en el curso bajo es en forma de U
o practicamente llano con las siguientes caracteristicas fisicas:

Anchura media: curso alto entre 2 y 5 m. Mas de 10 m. en la desembocadura.

Profundidad media: curso alto entre 0.5y 2 m . Curso bajo entre 1y mas de 2 m.

Lecho del rio: curso alto, guijarros, roca y cantos rodados. Cursos medio y bajo, fango, cantos
rodados y arena.

SOPHIA CORDOVA

IMAGEN 20 IMAGEN 21
ELABORACION GOOGLE MAPS ELABORACION PROPIA
RIO URUMEA RO URUMEA
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REGENERACION URBANA Y EJE CULTURAL:

SAN SEBASTIAN
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ESTADO DEL AGUA

Calidad del agua: En el curso alto la calidad del agua es buena, mientras que en el curso
medio es media o mala. De nuevo en el Ultimo tramo la calidad es buena o media, lo que nos puede
indicar un cierto poder auto-depurativo del rio. El curso alto del rio, hasta la su aparecen en el nu-
cleo importante de poblacion e industria de Hernani, no presenta ningin problema, ya que el agua
del Urumea y de los pequefos afluentes que en esa zona confluyen esta limpia y no existen tuberias
que acceden al rio. Esta situacién cambia en el curso medio y bajo, ya que en varios puntos puede
observarse, en mayor o menor medida, la presencia de mal olor y espuma o aceite en superficie. La
abundancia de vegetacion en el agua tan sélo se ha observado en una unidad del ultimo bloque. En
el curso medio se han detectado ademas varias fuentes de vertido relacionadas con determinadas
empresas (principalmente papeleras> que aportan aguas con tonalidades marrones o grisaceas.

PH: curso alto (valor 8> y en el curso bajo (entre 7 y 8>. Consecuencia de una mayor concen-
tracion industrial, curso medio mas variable (entre 6y 9>.

8

IMAGEN 23 IMAGEN 24/ IMAGEN 25
ELABORACION BERENICE TELLES ELABORACION BERENICE TELLES ELABORACION BERENICE TELLES
ESTADO DEL AGUA ESTADO DEL AGUA ESTADO DEL AGUA



24 MEDIO ARTIFICIAL
241 COMUNICACION Y TRANSPORTE URBANO

El autobus urbano es el principal medio de transporte publico municipal de San Sebastian. De
dicho servicio se encarga, desde 1886, la Compafia del Tranvia de San Sebastian, que opera bajo el
nombre comercial “d-bus”. En San Sebastian, el uso del autobus urbano por habitante es el mas alto
de Espafia, dandose en 2015 un indice de 153 viajes por habitante al afo. El servicio ofrece mas de
30 lineas que abarcan toda la ciudad y un servicio de taxi bus para los barrios altos o a los que no
pueden llegar los autobuses convencionales. También dispone de 9 lineas nocturnas para los viernes
y sabados de madrugada, lineas de refuerzo para los dias de partido de futbol y baloncesto.

INTERURBANOS

Para llegar a San Sebastian desde otras localidades de la provincia, existen numerosas lineas
de autobuses interurbanos integradas en Lurraldebus, la sociedad dependiente del Departamento de
Movilidad y Ordenacion del Territorio de la Diputacion Foral de Guipuzcoa, entre las que se encuen-
tran Autobuses Garayar, Autobuses Interurbanos Interbus, Autobuses La Guipuzcoana, EuskoTren,
Herribus, Hijos de Antonio Areizaga, Transportes PESA 'y TSST. Las lineas enlazan la capital con el resto
de la provincia y con otras ciudades del Pais Vasco como Bilbao, Lequeitio o Vitoria.
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INTERREGIONALES

Las lineas interurbanas, nacionales e internaciones de autobuses tenian como
destino la Estacion de Atotxa, que se encuentra abajo y junto la Estacién del Norte de
Renfe.

FUNICULAR
El funicular de Igueldo, inaugurado en 1912, enlaza la playa de Ondarreta con
el parque de atracciones en la cima del monte Igueldo.

Asi mismo, se esta construyendo un funicular moderno para subir al barrio de Aiete,
que conectara el paseo de Morlans con la rotonda de Melodi. El proyecto también
incluye la construccién de un ascensor para conectar el paseo Pio Baroja y el Paseo de
Aiete. Esta prevista su apertura el préximo invierno (2017-2018).
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IMAGEN 27

40 FOTO SAN SEBASTIAN, 2017 IMAGEN 28
ELABORACION FUNICULAR SAN SEBASTIAN ELABORADO POR OPEN STREET MAP

TRAZA TRANSPORTE PUBLICO
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ELABORACION PROPIA o
LOCALIZACION DE ESTACIONES Y PRINCIPALES CONEXIONES DEL AUTOBUS PUBLICO
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2.4.1.1 RED FERROVIARIA

Un hito importante en la historia de las comunicaciones donostiarras fue la construccién entre
los afos 1768 y 1777 el camino real San Sebastian-Hernani con el camino real de Alava a Francia.

La red viaria interurbana se articula en nuestros dias en torno la autovia A-I (Madrid-Irdn). El tra-
zado actual fue consecuencia de la intencion de San Sebastian de convertirse en paso obligado hacia
Francia, fue ejecutado mediado el siglo XIX.

Con relacién a la red de carreteras, en el afo 1990 la Diputacion Foral de Guipuzcoa y el Ayun-
tamiento de San Sebastian promovieron el Plan Integral de Transporte de Donostialdea, identificando
el acceso al centro urbano de San Sebastian como la problematica mas importante. Con objeto de
ampliar y pormenorizar sus disposiciones, se redactd un Plan de Circulacion y Transporte para San Se-
bastian, cuyas propuestas fueron incorporadas al Plan General en su fase de Avance de Planeamiento
de 1991.

Cuando el Ensanche de San Sebastian fue disefiado, no se pensé que sus calles tuvieran que
soportar gran densidad de trafico. Por ello, durante las décadas de 1980 y 1990 la Administracion pu-
blica tom¢ diversas medidas encaminadas a paliar el problema: instalacion de un sistema semaférico
centralizado, progresiva jerarquizacién de la red viaria de forma que sélo algunas vias importantes
canalizaran la mayor parte del trafico; construccién de nuevos aparcamientos en las zonas centrales de
la ciudad con el objetivo de retirar de la via publica los vehiculos de los vecinos (aparcamientos para
residentes) y de favorecer el uso del transporte publico mediante aparcamientos de captacion; desa-
nimar a la utilizacion del vehiculo privado (disminucion del nUmero de aparcamientos en superficie y
subterraneos de rotacion en el centro), asi como mejorar la rotacion en los aparcamientos de superfi-
cie, aplicando y ampliando progresivamente limitaciones horarias de estacionamiento.



La red ferroviaria municipal donostiarra se estructura en tres lineas: Madrid-Irun (via ancha), San
Sebastian a la Frontera Francesa y San Sebastian- Bilbao (via métrica).

La via férrea mas antigua fue creada en 1864 que provenia de Madrir a Irin (1864). La doble
via se implanté en 1911 y la electrificacion en 1928. Tras la nacionalizacion de los ferrocarriles, desde
1947 las instalaciones han sido explotadas por RENFE, dando como resultado que San Sebastian es la
52 zona mas importante en niUmero de pasajeros en Espafa.

El Ferrocarril San Sebastian-Irun-Hendaya de1912 es conocido popularmente como “Topo” en
honor a sus catorce tuneles. Fue construido y explotado inicialmente por la Compafia del Ferrocarril
de San Sebastian a la Frontera Francesa, absorbida en 1926 por la Sociedad Explotadora de Ferrocarri-
les y Tranvias (SEFT).

Constituye un medio de transporte de tipo suburbano en expansion, perfectamente
competitivo con el transporte por carretera y con el ferrocarril de cercanias de via ancha, dotado de
material moderno y frecuencias en torno a 15 - 30 minutos, alcanzando alrededor de seis millones de
desplazamientos anuales.

NYILSVE3IS NVS “IVINLIND Ir3 A VNVEAN NOIDVIINIDTY

N
w



El planeamiento general vigente corresponde al documento de P.G.O.U (aprobada en 1995) refle-
jada en el Udalplan 2009. (sistema de informacion geografico y banco de datos territoriales de la C.A. del
Pais Vasco Anual.

La ordenacién de la red ferroviaria en el area funcional de Donostia-San Sebastian esta regulada
por el Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la CAPV vigente (Decreto 41/01). Su posterior mo-
dificacion fue aprobada el 25-01-05. En relacién con el TAV la situacion actual es la siguiente: - El trazado
general del TAV a través del area funcional esta sustancialmente consolidado, asi como la implantacion
de la Nueva Estacién de Largo Recorrido en Astigarraga, aunque no se dispone, todavia, de proyectos de
trazado.

Segun TFT (Foro del Transporte ferroviario) el peso del vagén Renfe, Angrois, Talgo, AVE, TGV varia
de un 352 a 388 t por el tren completo, algunos autores tales como Angrois declaré que el tren que ellos
manejan alcanza un peso de 361 t con personas dentro de él, dando como resultado la cantidad de 36,1
0 38,4 t cuando el vagon se encuentra vacio.

Sin embargo, segun la Norma Técnica citada el tope maximo de vagdn corresponde a 22,5 t/ eje aplicada
a los vehiculos inferiores a 250 km/h. Con dichos datos, el calculo marca a los vehiculos de alta velocidad
con un x= a 17 t por eje, demostrando un incumplimiento por parte de las diferentes empresas.

Por otro lado, segun el Gobierno de Espafia, Ministerio de fomento, especificé que el peso maximo
peermitido para vehiculos de motor de 2 o 3 ejes con remolque de 40 toneladas. Dando como resultado
aprobado el peso anteriormente mencionado.

Locomotora vacia 94 t
En servici 103 t
< Peso SErvicio
< Adherente 72t
8 Por metro Lineal 75t
~ -
O
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o e
—
FOTO SAN SEBASTIAN, 2017
44 [ELABORACION MELODY




a u.luuulsr?. =
o AR T

N s - e e







2.4.1.2 TRANSPORTE MARITIMO

Se reduce al servicio veraniego de lanchas entre el puerto y la isla de Santa Clara, inaugura-
do en el aflo 1943. La empresa que lo gestiona realiza también pequefos recorridos por la bahia.

MAPA 13
ELABORACION PROPIA
DESPLAZAMIENTO DE SAN SEBASTIAN A ISLA SANTA CLARA
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2.4.1.3 TRANSPORTE VERTICAL
El municipio cuenta con ascensores, escaleras y rampas mecanicas en la ciudad, para facilitar el
desplazamiento a los vecinos de los barrios altos, que representan al 50% de la poblacion. Se trata de
la 42 ciudad de Espafia con mas infraestructura de movilidad vertical (Por detras de Barcelona, Bilbao y
Eibar). El plan de movilidad vertical del ayuntamiento tiene localizadas y ordenadas por prioridad futuras
actuaciones para construir hasta 43 nuevos ascensores por la ciudad.
[T] Aizkorri-Seminario: Compuesto por 2 ascensores que conectan las calles Zarautz y Aizkorri.

Bentaberri: Compuesto por 2 ascensores que conectan la plaza de Benta Berri y la calle Aizkorri.

Heriz-Seminario (Proyectado para 2018/19): Estara compuesto por 4 ascensores que conectaran la
calle Escolta Real, el camino de Gantxegi y el paseo de Heriz.

Aiete (En construccién para 2017/18): Conectara el paseo de Pio Baroja con el paseo de Aiete. Ser-
vira como continuacion del funicular del Aiete.

Hiru Damatxo: Conecta la plaza Hiru Damatxo con la calle Lanberri.
6] Paseo Nuevo: Conecta el puerto de la ciudad con el paseo Nuevo en la zona del Aquarium.

Mundaiz-Cristina Enea: Conecta el paseo Federico Garcia Lorca, a la altura del puente de Mundaiz,
con el parque Cristina Enea.

3] Deusto-Aldunaenea: Conecta el paseo del Urumea con la universidad de Deusto.
[9] Egia: Conecta la plaza Luis Martin Santos con la avenida del Baztan y la calle Kapitaifiene.

[T] San Roque: Compuesto por dos rampas y dos tramos de escaleras, solo de subida. Conectan las
calles de Amara, Alto de Amara, San Roque y Beloka. Son las mas veteranas de la ciudad.
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MAPA 14
ELABORACION PROPIA -
LOCALIZACION CIRCULACION VERTICAL
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Paseo Nuevo: Conecta el puerto de la

ciudad con el paseo Nuevo en la zona del

Aquarium. FOTOGRAFIAS5,6,7,8 49
ELABORACION HECTOR MACHIN GIL

LOCALIZACION CIRCULACION VERTICAL
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Ascensor publico de Sagles fue
contruido en 2002. Con 10 m de
altura

Ascensor del Aquarium facilita la
continuidad del paseo Nuevo de
la parte superior con la inferior.

FOTOGRAFIA DE 10-16
ELABORADO POR HECTOR MACHIN
CIRCULACION VERTICAL
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rela conecta un edificio de comunicacion formado por un ascensor y esca-
leras.

Las escaleras mecanicas de La- Ascensor parque tecnoldgico.
rratxo fueron las primeras en la facilita conexién entre Paseo
ciudad, construidas en 3 partes. Nuevo y puerto Inferior.

Pasarela PEatonal. Protege las ias del tren a su paso por Mundaiz, La pasa-

Ascensores publicos de La-
rratxo, contruidos a la par
con la pasarela. Altura 35 m.

Escaleras de San Roque que
cubren un desnivel de 74
metros con 2 tramos de es-
calerasy 1 de rampa.



2.4.1.4 ESTACIONAMIENTO PUBLICO

Las modificaciones mas rescatadas en los afios 90's se centraron en los barrios de Centro/Parte Vieja, Gros y Amara,
que contaban en 1995 con un total de 2.600 plazas de aparcamiento de promocidon municipal para residentes, 2.000 plazas
de aparcamiento subterraneo de rotacién (Oquendo, La Concha, Plaza de Cataluiia, Chofre, Easo, Buen Pastor, Pio XII) y

6.000 plazas reguladas por OTA, alcanzando en total de 24.000 vehiculos.

También se ha pro-
cedido al aumento del nimero de
plazas de aparcamiento llevadas a
cabo en el afo 2003 en barrio de
Amara Nuevo y parte del Antiguo.

No obstante el ndmero a

cubrir la demanda llegd hasta 500-
700 autos por estacionamiento.
Y con la remodelacion de las calles
enla parte Vieja, la traza urbana se
modificd para resguardar vehicu-
los con ayuda de un parquimetro.
Ambos ofrecen el mismo servicio
aunque cabe sefalar que los esta-
cionamientos privados suelen ser
costosos cuando por el contrario,
el parquimetro permite la esta-
dia vehicular de forma econdémica
pero poco tiempo. Por la misma
razon, los primeros han elevado
precios y han creado mas sitios
bastante modernos siendo subt-
enrraneos, de varios niveles o cer-
ca de las partes mas turisticas.
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2.4.1.5 BICICLETA Y PEATON

La bicicleta es un medio de locomocién identificado en San Sebastia, sumado a la practica deportiva
promueven su utilizacidon en los desplazamientos diarios como alternativa al vehiculo motorizado o al trans-
porte publico. Por el lado contrario las dificultades que plantean la topografia accidentada del municipio, el
esfuerzo fisico que el ciclista necesita realizar, el clima lluvioso y la peligrosidad de la circulacién conjunta
con vehiculos motorizados, dan como resultado la falta de practica. Por ello, a partir de la década de 1980 se
plantearon diversas actuaciones conducentes a impulsar la utilizacion de motocicletas, ciclomotores y bici-
cletas.

El Plan General de 1995 proponia al respecto la creacion de una red de conexién entre las zonas cen-
trales urbanas -llanas- (en convivencia en ocasiones con el peatén) y con los barrios periféricos, favoreciendo
algunos itinerarios de interés paisajistico como son los frentes maritimos y los paseos de ribera. El primer ca-
rril de bicicletas creado en la década de 1980 recorre la parte izquierda del Urumea entre el Puente de Hierro
y el puente de Maria Cristina. Después se contemplaron otros ligados al programa de peatonalizacion de las
zonas centrales de la ciudad y en las nuevas urbanizaciones destacando la inauguracién en el afo 2001 del
bidegorri que recorre el paseo de la Concha.

A partir de la década de 1990 el Ayuntamiento oA, B
de San Sebastian fijo el criterio de establecer en :
todos los barrios una zona central con prioridad
peatonal, dotada de buena accesibilidad para el
transporte publico, donde el trafico rodado a cir-
culara baja velocidad.
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Las principales actuaciones en tal sentido tuvie-
ron su precedente en la Parte Vieja, donde a par-
tir de la década de 1970 se establecieron restric-

ciones al trafico rodado.

Los paseos peatonales principales contemplados
tedricamente en el planeamiento son dos: los
definidos por el frente maritimo (desde Mompas
hasta el Peine del Viento) y los Paseos del Uru-

mea.
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2.4.1.6 PARQUES PUBLICOS

Los parques son espacios urbanos de dominio publico y dimension relevante ocupados por
abundante arbolado, destinados al ocio y esparcimiento. Entre ellos pueden mencionarse los parques
de Cristina-Enea (Eguia), Miramar (Antiguo), Ayete y Urgull (Centro-P. Vieja), el de Arbaizenea -jardin
de una finca propiedad de la Casa de Alba, Puyo-Lamberri (Ayete), Lugaritz (Antiguo), Bustintxulo
(Intxaurrondo) y Miramén.

El Parque de Cristina-Enea. Fermin de Lasala y Collado (San Sebastian, 1832-1917), el duque
construyo en su ciudad natal una “casa de campo” rodeada por un gran jardin a la que bautizé con el
nombre de Cristinaenea, en memoria de su mujer, Cristina Brunetti de los Cobos, Duquesa de Mandas
y de Villanueva y Condesa de Balalcazar.

El parque de Ayete data de 1865 de los Duques de Bailén quienes adquirieron dos fincas co-
lindantes. La oriental era propiedad de Escolastica Saleses y la occidental lo era de los herederos de
Manuel Hernaiz.

El monte Urgull alberg6 instalaciones militares que desde el siglo XII fueron en constante au-
mento y actualizacion. En el siglo XIX las mismas perdieron su interés estratégico, comenzando en
1872 los primeros intentos por parte del Ayuntamiento de San Sebastian para conseguir la propiedad
del monte. Tiene una extensién de 194.000 m2 y dispone de un acceso de vehiculos (restringido) has-
ta su cima que parte del Paseo Nuevo, asi como de una red de caminos peatonales que unen todos
los elementos del antiguo complejo militar

El parque de Miramar data de 1887 de la reina regente Maria Cristina con objeto de tomar
bafios de mar condiciond el futuro turistico de la ciudad y la necesidad de dotar a la misma de una
“Real Casa de Campo”. El lugar elegido para su construccién fue una finca propiedad del Conde de
Moriana en el entorno ocupado antafio por el Monasterio de San Sebastian “el Antiguo”. Tal finca fue
comprada en 1888 por la reina al Conde de Moriana, superficie a la que se unidé una parcela de pro-
piedad estatal ocupada por la parroquia del Antiguo, que con este motivo cambié de emplazamiento,
completando la superficie de la nueva finca con otras pequefas propiedades.
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El Parque de Otxoki fue creado en 1998 tras la urbanizacion del barrio de Intxaurrondo Sur y de la inauguracién del Cen-
tro Comercial de Garbera. Tiene una extension de 49.600 m2 limitado por el norte por la Avenida de Otxoki y por el sur por la
colina de Ametzagaia, constituyendo una antesala del area recreativa de Lau Haizeta.

El Parque de Miramon o “La Caja de Ahorros Municipal de San Sebastian” adquirié en 1960 la finca de Miramon con una
extension de 1.300.000 m2. En la misma se realizaron diversas repoblaciones forestales por el ailo de 1968 y posteriormente
algunos aprovechamientos como el Centro de Deficientes Mentales Patronato S. Miguel, Ibermatica, Torres de Arbide, Orquesta
de Euskadi, Euskal Telebista, Policlinica de Guipuzcoa, entre otros. En la década de 1990 se dibujé su definitivo aprovechamiento,
reservando 90.000 m2 para el Parque Tecnologico de Miramdn y 30.000 m2 para la construccién de 200 viviendas junto al vial
Ayete-Hernani. A cambio del citado aprovechamiento urbanistico la Caja de Ahorros entregé al Ayuntamiento en el afio 1993 la
cantidad de 1.000 millones de pesetas. El parque dispone de un auditorio al aire libre con capacidad para 3.000 espectadores,
fonton, jardin botanico, zona de pic-nic, etc.
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2.4.2 INFRAESTRUCTURA PLUVIAL

La poblacion de San Sebastian no dispuso dentro del recinto amurallado de mas agua potable que
la que proporcionaron algunos pozos, los aljibes del Castillo y varios escasos manantiales en Urgull. Con
objeto de solucionar tal problema, en el afio 1566 comenzd la construccion de una conduccion de agua
desde los manantiales de Olarain, en la falda del monte Igueldo. El proyecto de la misma fue realizado por
el fontanero tolosano Juan Sanz de Lapaza, pero su ejecuciéon fue abandonada por dificultades técnicas.

El aumento del consumo de agua derivado del crecimiento de la poblacion comarcal hizo necesaria
la unién de los municipios cercanos a San Sebastian. A tal efecto se formo en el aio 1968 la que se denomi-
né "Mancomunidad de Aguas del Afarbe”. El abastecimiento a los municipios que participan en la misma se
nutre principalmente del denominado embalse del Aharbe que data de 1975, tiene una altura de 65,5 m.y
esta situada a una cota de 160 m. sobre el nivel del mar, recogiendo las aguas de una cuenca de 100 Km2.

El transporte de agua desde los embalses hasta los lugares de consumo se realizd hasta 1992 a través
de los denominados Canal Alto (embalse y regatas de Artikutza) y Canal Bajo (embalse del Aharbe).

AGUAS RESIDUALES

Hasta principios del siglo XX la mayor parte de las viviendas donostiarras utilizaban pozos negros
situados bajo ellas para deshacerse de las aguas residuales, que en algunos casos eran limpiados periddica-
mente. Hoy en dia la ciudad cuenta con drejane conectado en toda la ciudad capturando las aguas residua-
les en albergandolas en la cuenca mas cercana a San Sebastian.
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CAPITULO I

MARCO HISTORICO
Y CONCEPTUAL

3.1 ESTRUCTURA POBLACIONAL

El 31 de agosto de 1813 San Sebastian fue sitiada y arrasada por las tropas anglo-portuguesas,
comandadas por el general sir Thomas Graham, quien dependia del duque de Wellington y como
resultado el nucleo urbano se despoblé considerablemente hasta que, lentamente, la ciudad fue
reconstruida. Pascual Madoz sefiala (Diccionario que San Sebastian, 2013) “[...]Jtenia en 1845 una po-
blacion de 10,036 almas [...]", justo en los afios en los que la reconstruccion habia concluido. En 1877,
trece afios después de la demolicion de las murallas, ascendia ya a 21.300 hab. y en el afio 1900 habia
crecido hasta 41,200 habitantes, aumento demografico que coincide en el tiempo con la realizacién
del Ensanche Oriental y de la primera fase del Ensanche Meridional.

Treinta afios mas tarde se habia duplicado nuevamente la poblacién a 85,550 y asi sucesiva-
mente que para 1970 habian 165,800 habitantes gracias al desarrollo del Ensanche de Amara Nuevo
y de la urbanizacion del este del Término Municipal, momento en el que San Sebastian acoge a un
ndmero importante de personas provenientes de diversas provincias espafiolas.

A partir del aflo mencionado, la poblacién de San Sebastian se estabiliza en el entorno de
175,000 habitantes. La causa hay que buscarla en varios factores. En primer lugar es preciso tener en
cuenta que el crecimiento vegetativo es ligeramente negativo. Esto es, que el nUmero de defunciones
es mayor que el de nacimientos como resultado del descenso generalizado de la natalidad experi-
mentada a partir de la década de los afios setenta.

Las causas de esta baja natalidad son diversas: uso generalizado de medidas de contracepcion,
el retraso de la edad de casamiento, la incorporacion de la mujer al trabajo fuera del hogar y a los
propios cambios de mentalidad y del modelo familiar
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En los ultimos afios del siglo XX la tendencia migratoria se inclina ligeramente a favor de la emi-
gracion, ya que por una parte de las personas que finalizan su vida laboral tienden a regresar a sus
lugares de origen, emigracion de retorno. Por otra parte se constata que individuos jovenes se ven
impulsados a abandonar la ciudad en busca de oportunidades laborales que éstas no les ofrecen.

3.1.1 POBLACION

La poblacion de San Sebastian crecié de manera progresiva a lo largo del siglo XX. Entre 1900
y 1930 el crecimiento fue regular, pasando a duplicarse en los apenas 35 aflos que separan 1930 de
1965. Este crecimiento demografico se vio definido por un menor crecimiento a partir de la década
de los afos 70, llegando a reducirse la poblacion por primera vez en el siglo a finales de los afios 80,
como consecuencia de la caida generalizada de la natalidad en todo el pais.

El crecimiento actual de la poblacion es lento, si bien el fendmeno de la inmigracion, adn inci-
piente en la ciudad (los inmigrantes, a 2006, llegan al 5 % de los empadronados, segun la Sociedad
de Fomento del Ayuntamiento de San Sebastian, puede incidir en el crecimiento demografico. Segun
los ultimos datos, el 1 de enero de 2009 la poblacidn total era de 185,357 habitantes, de los cuales 97,
192 eran mujeres (53 %) y 86,116 hombres (47 %)

El alcalde de San Sebastian, Eneko Goia, ha dado a conocer los datos del censo a 31 de diciem-
bre de 2016, que contabilizan un total de 186,377 habitantes, una cifra muy similar a la del afio ante-
rior, y que se mantiene practicamente sin variaciones en los ultimos diez afios. Segun ha apuntado, en
la capital guipuzcoana conviven 130 nacionalidades distintas, si bien, s6lo el 6,70% de los donostiarras
tienen su origen en paises extranjero.
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3.1.2 ECONOMIA

De acuerdo con la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) se consideran personas ocupa-
das aquellas que tienen un empleo remunerado o ejercen una actividad independiente. En 1996 eran
61,280 las personas que en San Sebastian estaban en la descrita situacion, constituyendo el 34,6% de
la poblacion. Los parados, es decir, aquellas personas que estando en disposicion de trabajar no lo
hacen, eran 17,772 igual al 10%. La suma de ambos grupos constituye la denominada poblacién ac-
tiva (segun OIT), formada por aquellas personas que trabajan o que estan en disposicion de trabajar,
colectivo que en el caso de San Sebastian resultaba ser de 79,052 personas. La tendencia entre 1981
y 1996 ha sido de leve descenso del 2,9% de la poblacion ocupada.

El sector industrial da ocupacién a 13,969 personas, que constituye el 23% de la poblacion.
Un 6% o 3,380 hab., trabaja en la construccion, pero el sector predominante es el terciario, en el que
trabajan 42,219 personas, que porcentualmente constituyen el 70% de la poblacion ocupada del mu-
nicipio, experimentando un considerable crecimiento comparandolo con los datos de 1981 en que tal
porcentaje era del 64%.

No hay que confundir la ocupacion de la poblacion (esto es, la actividad en la que trabaja la
poblacién de un territorio) con el empleo generado por los establecimientos industriales, de servicios,
etc. en él implantados. Téngase en cuenta que parte de la poblacién residente en San Sebastian tra-
baja en establecimientos pertenecientes a otros municipios y que una parte de los establecimientos
donostiarras dan trabajo a personas que residen en otros municipios.

SOPHIA CORDOVA
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3.1.3 ACTIVIDAD ECONOMICA POR SECTOR
ACTIVIDAD AGROPECUARIA-FORESTAL

La actividad ligada al sector primario ha tenido una escasa importancia en el conjunto de la
economia donostiarra, ya que los factores naturales (topografia, el suelo, el clima) no han sido ele-
mentos favorables para tal desarrollo, lo que ha motivado la necesidad continuada desde hace siglos
de importar productos alimenticios de otros lugares con el fin de tener abastecida a la poblacion.

En otras cronicas se hace también mencién “a la capturas de ballenas y abadejo en Terranova
y a la construccion de grandes naos”. En la Memoria del Proyecto de Ensanche de San Sebastian de
1862 el arquitecto A. Cortazar (1862) seialaba que “[..]San Sebastian ha de ser un pueblo esencial-
mente mercantil y no ha de serlo porque asi lo haya acordado el Ayuntamiento, sino porque asi lo
exige su situacion topografica, porque asi lo reclaman su historia, su situacion presente y ... porque asi
lo quiere la naturaleza de las cosas que es superior a la voluntad del hombre [...]"

La agricultura practicada en los caserios donostiarras ha sido tradicionalmente incapaz de ali-
mentar a sus habitantes, lo que explica que los reyes de Castilla concediesen permisos para que los
moradores de esta villa importasen de Bretafia, Normandia y otros puntos de Francia y Paises Bajos
los cereales necesarios para su sustento. Este fue también el motivo por el que se les permitid hacer
conservas con los de Bayona y otros pueblos fronterizos de la tierra de Labort.

ACTIVIDAD PESQUERA

San Sebastian, emplazada en la costa cantabrica, ha estado vinculada al comercio y a la pesca
como medio de vida de sus gentes. Por tradicion se conoce que la villa de San Sebastian entregaba
todos los afios al monasterio de Leire algunos salmones y que en la puerta del convento se represen-
taba un jurado de esta poblacion ofreciendo pescado.

Los pescadores donostiarras de la Edad Media solian dedicarse a la pesca de ballenas y ba-
calao. De los cetaceos utilizaban la grasa y las barbas para hacer diferentes objetos. Prueba de estas
capturas que duraron hasta el siglo XVII es la existencia del topénimo Pefia del ballenero en el monte
Ulia.
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El descubrimiento de las islas de Terranova permitio a los donostiarras dedicarse a la pesca del
bacalao al igual que a la trincheria y sequeria del bacalao, en cuya posesiéon estuvieron hasta el afio
1697 cuando el rey de Francia se negd a darles los pasaportes conforme a los tratados de conversa ya
que alegaban que estas islas era colonias francesas.

ACTIVIDAD INDUSTRIAL

El municipio de San Sebastian no se ha caracterizado tradicionalmente por una implantacion
significativa de la actividad industrial. La ciudad de San Sebastian potencié especialmente su funcion
terciaria, apoyada en la actividad turistica, ya desde el siglo XIX, mientras las distintas localidades gui-
puzcoanas y de su entorno mas proximo estaban comenzando el proceso de industrializacion.

ACTIVIDAD TERCIARIA O SERVICIOS

Desde su fundacion San Sebastian ha sido una ciudad comercial. En efecto, ventajas como la
exencion del pago de tributos por las mercancias, del pago de los derechos de paso e impuestos para
las naves, del disfrute de pastos, bosques y aguas de las tierras reales, etc., otorgadas por la Carta
Puebla en su mayoria liberaciones de impuestos (lezda, portazgo, diezmo, rediezmo, peaje, etc.) que
distintos Reyes otorgaron a San Sebastian favorecimiento su florecimiento comercial. Asi, el puerto
de San Sebastian que, contaba ya con una lonja en 1477, constituyo desde antaio un importante eje
comercial, favorecido por la aprobacion en 1489 por parte de los Reyes Entre sus atribuciones estaban
la de regir y conservar el muelle, pudiendo para ello proceder a la cobranza de impuestos.

El comercio lanero (lanas castellanas, navarras y aragonesas) constituia uno de los principales
negocios. El sistema comercial giraba, como el de Bilbao, en torno a Vitoria, a donde llegaban en ca-
rretas las lanas castellanas, las cuales, posteriormente y tras pagar los derechos aduaneros, eran trans-
portadas hacia San Sebastian a lomos de caballerias, ejecutandose los retornos de la misma forma.

El nacimiento de San Sebastian como ciudad turistica estuvo muy estrechamente vinculado a la
introduccion de la hidroterapia como sistema curativo de algunas enfermedades. De hecho, los bafios
terapéuticos se habian iniciado ya en la playa de La Concha con anterioridad a la primera guerra car-
lista de 1833, siendo entonces San Sebastian un lugar muy popular al que acudian numerosas familias
principalmente de Madrid.



Sin embargo, el hecho de que en 1845 la reina Isabel II eligiera por primera vez la playa de San Se-
bastian como lugar para tomar los bafios de mar aconsejados por sus médicos para la cura de su
afeccién cutanea fue uno de los desencadenantes decisivos para la promocién y el impulso turistico
de la ciudad.

Hoteles, restaurantes, balnearios, centros de diversion y espectaculos, tiendas de temporada,
grandes fincas y palacetes fueron proliferando afio tras afio en la ciudad, obligandola a una expansién
urbana no prevista inicialmente y a la introduccion de toda una serie de mejoras que dieran respuesta
a dicho turismo de calidad.

3.2  ESTRUCTURA DEL SUELO
3.2.1 USO DE SUELO

La ciudad tuvo que cuidar celosamente no sélo los servicios publicos: pavimentacion, alcanta-
rillado, abastecimiento de aguas, alumbrado, sino también su ordenacién y configuracion urbanistica,
manteniendo, mejorando y potenciando todos aquellos elementos que realzaran la singular belleza
de la misma: parques, plazas, edificaciones publicas, tipologia constructiva, etc., en aras de afianzary
sentar las bases definitivas de su calificacion como ciudad turistica.

Prueba de todo ello son planes urbanisticos como el correspondiente al Ensanche Cortazar,
uno de los mas inteligentes de la urbanistica espafiola y que imprimié ademas un caracter moderno
a la ciudad de San Sebastian y los posteriores Ensanches del Kursaal, Gros, del Antiguo y el segundo
Ensanche de Amara, todos ellos necesarios para un crecimiento ordenado y planificado de la ciudad.

La actividad hotelera se vio muy favorecida, surgiendo un importante nimero de estableci-
mientos hoteleros, como el Hotel de Londres, que ocupaba la manzana comprendida entre la Aveni-
da de la Libertad y las calles Guetaria, San Marcial y Bergara; el Hotel Continental, en el Paseo de la
Concha (1884); el France, Berdejo, Biarritz, Ezcurra, Ursula, Arana e Hispanoamericano , fueron algunas
de las denominaciones que ostentaron hoteles -algunos de gran capacidad- ya desaparecidos. Otros,
como el Maria Cristina o el de Londres y de Inglaterra han perdurado hasta nuestros dias.
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Ademas, es preciso tener en cuenta todo tipo de alojamientos de menor categoria (fondas,
pensiones, hostales, etc.) localizados mayoritariamente en la Parte Vigja.

Por otro lado, el incremento de establecimientos comerciales, muchos de ellos de lujo y bien
permanentes o bien de temporada, dedicados tanto a articulos de consumo como a articulos de vestir
(tiendas de ropa, peleterias, sastrerias, corseterias, etc.) y complementos (sombrererias, joyerias, flo-
risterias, etc.). Muchos de dichos negocios eran tan sélo sucursales de verano de empresas madrilefias
o parisinas. De hecho la participacion extranjera en los negocios los festivales de San Sebastian era
muy significativa. Frente a ellos, se encontraban otros negocios comerciales, mas o menos lujosos,
propiciados por hombres de negocios de la ciudad easonense. De dicha época son conocidos esta-
blecimientos existentes hoy en dia como “Ponsol”, “el Andorrano”, etc.
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- Ser reconocibles,
memorables, vividos, re-
ceptores de la atencion y
diferenciados de otras lo-
calidades.

- Suma del “senti-
do del lugar”. La ciudad
debera ser “legible”, tanto
cuando el usuario circula la
ciudad como al recordarla.
Esta sensacion propicia la
cohesion social.

- Se debe establecer
un sentido de movimien-
to en la profundidad y en
donde las formas arqui-
tectonicas se relacionen
unas con otras. El tamafio
del espacio deberad hacer-
se comprensible utilizan-
do formas similares que se
pueden reducir desde la
perspectiva.

- Cada ciudad posée
su propia mamrca de iden-
tidad, San Sebastian ha ga-
nado varios e importantes
titulo a nivel mundial, siga-
mos enmarcando su nom-
bre con la modernidad su-
mada a la cultura.

- Dejar  presencia,
huella en la experiencia
de los visitantes porpiciara
su visita constante. Y para
aquellos que habitan ahi,
otorgarles un lugar digno
de vivir.

- La ciudad al tener
una traza urbana irregular,
genera diferente vistas in-
cluso del mismo punto.

- Potencializar  di-
chos detalles visuales pro-
vocard un interés en las
visitantes para concer la
ciudad.

1
- El acero corten ha
honrado el nombre de la
ciudad como si fuese su
material mas importante,
es tanto el amor hacia éste
que Eduardo Chillida lo uti-
lizd en su mas reciente obra
en la ciudad.

- Generar obras ar-
quitectdnicas con el mismo
material o el contrario favo-
recera a que los visitantes
recuerden la ciudad por su
contraste  arquitectdnico.
Espacios y mobiliarios lle-
nos de materialismo.

- Utilizando las di-
ferentes alturas en la ciu-
dad, se disefiara un eje que
atraviese dichas alturas con
diferentes espacios publi-
Cos.

- Los materiales, las
conexiones, los espacios
no movimiento propiciara
una interfaz atractiva al es-
perctador.
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DIAGNOSTICO

FICHA AUTOR

CONCEPTUALIZACION
DELA TEORIA

FLENENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[ETODOLOCIA APLICADA
ENLA TEORIA

ALTERNATIVA

AUTOR:

MUNIZAGA, Gus-
tavo

TiTULO:
Diseio urbano:

Teoria y Método

EDITORIAL:
3a ed. Alfaomega

group
LUGAR EDICION:
México
ANO EDICION:

2016

N. PAG:
348

TEORIA Y MODELOS
ECOLOGICOS

TEORIA Y MODELOS
SEMIOLOGICOS

- Descubrir los prin-
cipios y factores que inter-
vienen en los cambiantes
modelos de adecuacion
espacial de la poblacién e
instituciones resultantes de
las relaciones entre los se-
res en una cultura en cons-
tante evolucién.

- Los modelos se-
mioldgicos describen 'y
explican los procesos de
percepcion visual y de
significacion cultural de la
forma y del espacio. Forma
urbana como “medio co-
municante”.

- Gracias a la cons-
tante modernizacién en la
ciudad, por muy peque-
fla que sea, genera una
consecuencia notoria en
la poblaciéon y sus activi-
dades, tanto por parte del
gobierno, iniciativas priva-
das o la participacion de la
poblacién, han generado
diferentes espacios para
actividades especificas.
Otorgandole asi una iden-
tidad cultural y festiva a la
region.

- Al igual que el len-
guaje, la ciudad se ha ido
modificando y codificando
en diferentes ambitos. De
ahi que la evolucién cons-
tante de la arquitectura
marca etapas y/o genera-
ciones completas. Existen
ciertos codigos en la ciu-
dad que permite un len-
guaje sencillo o coédigos
con diferentes interpreta-
ciones. Con dichos edifi-
cios y el lenguaje de la ciu-
dad se da la identidad del
sitio.

1
- El respeto por la
naturaleza siempre ha sido
importante, no obstante, en
las Ultimas décadas no solo
ha sido parte del disefio
sino una necesidad primor-
dial para el desarrollo po-
blacional. Con esta base se
disefaran espacios abiertos
con mobiliario adecuado
para la utilizacién constan-
te de todo tipo de usuarios.
Ademas de su uso publico
podran ser privados para la
apreciacion artistica de di-
ferentes rubros.

- Demostrar al es-
pectador que para comu-
nicarte necesitas conocer,
ver, experimentar, escu-
char, tocar.



DIAGNOSTICE

FICHA AUTOD

CONCEPTUALIZACION
DELA TEORIA

FLENENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[EIODOLOCIA APLICADA
ENLA TEOIA

ALTERNATIVA

AUTOR:

SCHEJETNAN, M.,
CALVILLO, J., PENI-

) CHE, M.,
TTULO:

Principios de
Disefio Urbano/
Ambiental

EDITORIAL:

1a ed.
Conceptos

LUGAR EDICION:

México

ANO EDICION:
1984

N. PAG:
157

Espacio Movimiento

Espacio No
Movimiento

- Ir a destino con-
creto.

Pasear. Jugar/hacer depor-
te. Actividades en grupo y
masivoscion.

- Relajacién,  Con-
templacion, Conferencias /
ritos, fuentes publicas, ser-
vicios para ciudadanos.

- Aquellos espacios
que tan solo por la apa-
riencia, se sobre entiende
SU uso, no se necesitan
edificaciones que limiten
sus actividades. Debe ser
accesible para todos. El
mobiliario debe ser de facil
lenguaje.

- Aquellos espacios
que por su percepcion vi-
sual y emocional tranqui-
lizan al espectro después
de un dia ajetreado. No
existe tanto flujo peatonal
ni vehicular, pero existiran
encuentros masivos de ca-
racter pasivo.

1
- Dentro de los 4
proyectos a desarrollar, su-
fren de caracter ambiguo,
es decir que su uso es inde-
finido (podra ser transitorio
o de reposo). No obstante,
el mobiliario a utilizar sera
disefado de tal forma que
el espectador podra inte-
ractuar con él y modificar
su apariencia.
- Los lugares activos
para jovenes, nifios ya adul-
tos estaran equipados de-
pendiendo de su actividad.

- Tanto en el par-
que mineral como el par-
que publico, mostraran al
espectador ambas apa-
riencias, relajacion y con-
templacion vs., actividades
deportivas. Con mobiliario
polivalente que podra ser
utilizado publicamente
para las diferentes demos-
traciones a darse. Dentro
de su disefio arquitectoni-
CO juega con una mezcla
de coloraciones mobiliario
y experiencias.
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DIAGNOSTICO

FICHA AUTOR

CONCEPTUALIZACION
DELA TEORIA

FLENENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[FTODOLOCIA APLICADA
ENLA TEORIA

ALTERNATIVA

AUTOR:
PALLASMAA,
Juhani

TiTULO:

Los ojos de la piel

EDITORIAL:
2a edicion

LUGAR EDICION:
Barcelona

ANO EDICION:

2014
N. PAG:

127

Pérdida de
temporalidad

Intimidad acustica

Pérdida de tem-
poralidad, y busqueda de
un impacto instantaneo,
tendencia contemporanea
hacia la pérdida de una
profundidad existencial.

La vista aisla mien-
tras que el sonido inclu-
ye; la vista es direccional
mientras que el sonido es
omnidireccional.

Condicién cultural
contemporanea y “su ob-
sesion por las apariencias,
superficies e impactos ins-
tantaneos que con el tiem-
po no tienen fuerza”.

El sentido de la
vista implica exterioridad,
pero el sonido crea una
sensacion de interioridad.
Contemplo un objeto, pero
el sonido me llega; el ojo
alcanza, pero el oido reci-
be. Los edificios no reac-
cionan a nuestra mirada,
pero nos devuelven nues-
tros sonidos al oido

i
La ciudad ha man-
tenido en conservacion su
cultura, su antigua arqui-
tectura. Respetar su oro-
grafia y estilo combinan-
dolo con espacios publicos,
producird sensaciéon de
pertenencia a la ciudad.

- Disefiar  espacios
publicos al aire libre donde
podran apreciar el entor-
no cambiante que ofrece
la ciudad, con remates vi-
suales y acusticos, para una
sensacién ambivalente.



DIAGNOSTICO

FICHA AUTOR

CONCEPTUALIZACION
DELA TEORIA

FLENENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[FTODOLOCIA APLICADA
ENLA TEORIA

ALTERNATIVA

AUTOR:

LYNCH, Kevin

TITULO:
La imagen de la
Ciudad

EDITORIAL:
4a ediciéon

LUGAR EDICION:
Barcelona

ANO EDICION:

2000

N. PAG:
227

Imaginabilidad

Elaboracién de la
imagen

Cualidad del obje-
to fisico que le da una pro-
babilidad de suscitar una
imagen vigorosa en cual-
quier observador.

La imagen am-
biental es el resultado de
un proceso bilateral entre
observador y medio am-
biente.

Se trata de esa for-
ma, ese color o distribucién
que facilita la elaboracion
de imagenes mentales del
medio ambiente que son
identificadas facilmente.

Al proponer un re-
mate visual fijo, promueve
a que las personas utilicen
de él otorgandole diferen-
tes aspectos, promoviendo
la comunicacién y relacion
adulto/joven/nifio.

i

Diseflar un sende-
ro que una los 4 espacios
publicos de forma visible
y atractiva. Otorgandole
también al usuario distintos
senderos para recorrer la
ciudad.

- Disefiar  espacios
publicos al aire libre donde
podran apreciar el entor-
no cambiante que ofrece
la ciudad, con remates vi-
suales y acusticos, para una
sensacién ambivalente.
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DIAGNOSTICE

FICHA AUTOD

CONCEPTUALIZACION
DELA TEORIA

FLEMENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[ETODOLOCIA APLICADA
ENLA TEORIA

ALTERNATIVA

AUTOR:

Equipo Loft Publi-
cations

TITULO:
Arq. del Paisaje/
Mobiliario Urbano

EDITORIAL:
4a ediciéon

LUGAR EDICION:
Barcelona

ANO EDICION:
2007

N. PAG:
189

Disefo Urbano

Calidad, durabilidad
y estilo .

Distribucion, apa-
riencia y funcionalidad de
pueblos y ciudades.

Tener presente ca-
racteristicas sociales, cul-
turales y econémicas de la
ciudad.

El disefio de estos
espacios dependen y cam-
bian respecto al usuario,
puesto que brindan una
identidad Unica. Estimula la
economia local.

Componentes ba-
sicos (eleemtnos) que lla-
men la atencion del publi-
co para mejorar la calidad
de vida.

Calles, plazas, jar-
dines, infraestructura son
los conceptos que se pre-
tenden disefiar para un uno
mas satisfactorio de la ciu-
dad.

Colores, formas,
olores, aspectos fisicos que
creen un mundo armodnico,
ritmico, sustentable.



DIAGNOSTICO

FCHA AUTOR

CONCEPTUALIZACION
|

DELA TEORIA

FLENENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[HIODOLOCIA APLICADA
ENLA TEORIA

ALTERNATIVA

AUTOR:

ZUMTHOR, Peter.

TITULO:
Pensar la

Arquitectura

EDITORIAL:
1a edicion, Bir-
khauser V.

LUGAR EDICION:

Espafia

ANO EDICION:
2005

N. PAG:
95

Paisajes
completados

Resistencia

“soy como tu me
ves, y pertenezco a este lu-
gar”.

La arquitectura no
es un vinculo o simbolo de
cosas que no pertenecen a
su esencia.

La presencia de
determinados edificios tie-
ne algo secreto. Parecen
simplemente estar ahi. Es-
tos edificios parecen estar
fuertemente enraizados en
el suelo. Dan la impresion
de ser una parte natural de
su entorno.

En una sociedad
que celebra lo inesencial, la
arquitectura puede, desde
su ambito, oponer resis-
tencia, oponerse al des-
gaste de formas y signifi-
cados y hablar su propio
lenguaje. El lenguaje de la
arquitectura no es ninguna
cuestion sobre un determi-
nado estilo constructivo.

1

La mezcla de un

proyecto urbano con mobi-

liario y detalles arquitecto-

nicos jugaran con la visual
del usuario.

Disefiar un proyec-
to con un estilo que modi-
fique la arquitectura cons-
tante de la ciudad. Romper
con el estereotipo clasico
Vasco.

7
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DIAGNOSTICO

FICHA AUTOR

CONCEPTUALIZACION
DELA TEORIA

FLENENTOS DIAGNOSTICOS
OE LA TEORIA

[FTODOLOCIA APLICADA
ENLA TEORIA

ALTERNATIVA

AUTOR:

ROSSI, Aldo.

TITULO:
La arquitectura de
la ciudad

EDITORIAL:
GG

LUGAR EDICION:
Espafia

ANO EDICION:
2012

N. PAG:
310

Nuevo urbanismo

Negacién de las
relaciones lineales

Centro urbano vy
subcentros, barrios auto-
suficientes, con servicios
inmediatos, Espacios pu-
blicos claramente definido.

La funcidén no asu-
me la forma, ésta tiene va-
lor auténomo vy junto a la
necesidad, preside los he-
chos urbanos que no se ex-
plican sélo por su funcién.

Usar la arquitectu-
ra para crear una cinta ur-
bana clara y facil de com-
prender. No importan los
estilos. Mezclar funciones,
no zonificar. Reservar sitios
clave para armar estructu-
ra.

La funcién es uno
de los tantos elementos
posibles para el analisis de
la ciudad, pero no la cons-
tituye de modo estatico.
Cada funcion es deducible
de la forma que es la que
posibilita la existencia del
hecho urbano. Los proce-
sos urbanos son variables.
Existe la posibilidad de
mezcla y superposicion de

Mezclar arquitec-
tura y espacios fisicos con
aspectos modernos para
poder proveer un espacio
mas digno a los alrededo-
res.

La variabilidad de
un proyecto urbano su-
pone un cambio constan-
te del espacio, el entorno
donara diferentes caras al
usuario. La mezcla de es-
tilos y materiales propone
un destello de modernidad
a la ciudad.



IMAGEN 19
ELABORACION:PROPIA
EDIFICACION EN CONSTRUCCION

P

4.2  DEFINICION GENERO Y TIPO ,
4.2.1 REHABILITACION ARQUITECTONICA

Método deductivo yendo de puntos particulares hasta llegar a la propuesta de renovacion del edi-
ficio.

Definicion del género y tipo de proyecto: Propuesta de Disefio urbano cerca de la estacion de tren
Amara y propuesta anfiteatro en la colina Arbaizenea.

La rehabilitacion de edificios, puede ser parcial o integral, dependiendo de si afecta o no al total de
la edificacion e instalaciones.

1. Rehabilitacién del Patrimonio Arquitectonico.
Mejorando las condiciones de conservacion y mantenimiento de edificios con valor patrimonial o utilidad
social, mediante la realizacion de proyectos de rehabilitacion.

2. Contribuir a la creacién de empleo.
De forma directa e indirecta, tanto durante la fase de ejecucion de las obras, como en la puesta en marcha
y mantenimiento de las actividades que albergan los edificios rehabilitados.

3. Sostenibilidad medio-ambiental, social y econdmica.
La rehabilitacion de inmuebles con valor patrimonial posibilita la utilizacion del patrimonio historico como
elemento de dinamizacidn territorial, medioambiental, turistica y econdmica.

7
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422 REPLANIFICACION URBANA

El planeamiento urbanistico o planificacion urbana es el conjunto de instrumentos técnicos y
normativos que se redactan para ordenar el uso del suelo y regular las condiciones para su transfor-
macion o, en su caso, conservacion. Comprende un conjunto de practicas de caracter esencialmente
proyectivo con las que se establece un modelo de ordenacion para un ambito espacial, que general-
mente se refiere a un municipio, a un area urbana o a una zona con escala de barrio.

Planeamiento urbano: Planeamiento de una futura comunidad o guia para la expansién de una
comunidad actual, de una manera organizada, teniendo en cuenta una serie de condiciones medioam-
bientales para sus ciudadanos, asi como necesidades sociales y facilidades recreacionales; tal planea-
miento incluye generalmente propuestas para la ejecucién de un plan determinado. También llamada
planificacion urbana u ordenaciéon urbana.

Ordenacién urbana: Planeamiento o guia de una futura comunidad la expansién de una comu-
nidad actual, de una manera organizada, teniendo en cuenta una serie de condiciones medioambien-
tales para sus ciudadanos, asi como la ubicacion y definicién del tipo de suelo.

Disefo urbano: Aspecto de la arquitectura y ordenacion urbana que trata del proyecto de es-
tructuras y espacios urbanos de caracter multidisciplinario.

Proyecto acustico: Planificacion, acabado y amueblamiento de un espacio cerrado o abierto
para alterar o mejorar sus propiedades acusticas.

Proyecto de decoracion: Planificacion, disefio y amueblamiento de espacios dentro de un edi-
ficio en proyecto o existente. También llamado proyecto de interiores.




4.3 Glosario

SUSTENTABILIDAD

"Proceso” que tiene por objetivo encontrar el equilibrio entre el medio ambiente y el uso de los recursos na-
turales. En arquitectura consiste en optimizar recursos naturales y sistemas de la edificacion de tal modo que
minimicen el impacto ambiental de los edificios sobre el medio ambiente y sus habitantes.

SOSTENTABILIDAD

Tiene en cuenta el medio ambiente y que valora cuando proyecta los edificios la eficiencia de los materiales y
de la estructura de construccién, los procesos de edificacion, el urbanismo y el impacto que los edificios tienen
en la naturaleza y en la sociedad. Pretende fomentar la eficiencia energética para que esas edificaciones no
generen un gasto innecesario de energia, aprovechen los recursos de su entorno para el funcionamiento de
sus sistemas y no tengan ningun impacto en el medio ambiente.

TRAZA URBANA

Forma en que se disponen las calles con las manzanas ademas de la relacién que guardan con los demas ele-
mentos como plazas glorietas, fraccionamientos, etc. La mayoria de las veces de la traza urbana obedece a las
caracteristicas del suelo donde se aseinta el lugar. Huella digital que es conformada por sus vialidades - rela-

cion parcelas ciudad. Indica intencion de orden y es producto de una voluntad, facilita la lotificacion, adminis-
tracién y transito. Sin embargo causa gran desperdicio de vialidad y pobrea visual y sobre todo monotonia.

Es aquel urbanismo que pretende satisfacer las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer la

ECOURBANISMO capacidad de las generaciones futuras para satisfacer las suyas
L [ |
| ] 1
En una ciudad costera, el paseo es el camino junto al mar donde la gente sale a caminar. Promenade, es un
PROMENADE . : . . . . .
area que se usa para caminar, por ejemplo, una carretera ancha o una cubierta en un barco. Si alguien camina
en algun lugar, por ejemplo, a lo largo de una playa, al borde de un lago o en una calle principal, salen a cami-
nar alli
L [ |
| ] 1
. Englobada dentro de la denominacion de “recuperacion de edificios”
REHABILITACION 9 ' nac reciperad el

- volver a tomar o adquirir lo que antes se tenia;

- volver a poner en servicio lo que ya estaba inservible;

- trabajar un determinado tiempo para compensar lo que no se habia hecho por algin motivo;

- volver alguien o algo a un estado de normalidad después de haber pasado por una situacién dificil.

~
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’ Intervencidn que comprende un conjunto de acciones

REUTILIZACION que se realizan sobre una edificacién para que, alin sin valor cultural ni ubicacion histérica, la obra arquitecto-
nica pueda cumplir un nuevo ciclo de vida albergando la misma funcion u otra distinta de su uso original. Uno
de los aspectos mas importantes de la reutilizacion de los bienes inmuebles, es que recae en el contexto social
del mismo, y asi la propuesta de su restauracion y re uso se basa no sélo en la parte material del inmueble,
sino en sus valores historicos, artisticos, materiales, y en los valores sociales de la actualidad, sobre todo para
encontrar capitales que puedan favorecer el desarrollo de la comunidad donde se encuentran inmersas.

) La reutilizacion se vincula con diversos proceso de valoracion, desde la conservacion

RESTAURACION del patrimonio edificado se puede entender como “la utilizacién renovada de un edificio

mediante su adaptacion a las exigencias de uso contemporaneas, pero respetando su caracter y valores histo-
ricos” (Soria et al., s.f: 2). Asi, la reutilizacién busca mejorar las cualidades estéticas y funcionales, con un disefio
integrado en su propia historia. El proyecto de reutilizacion debe agrandar las cualidades de lo preexistente.

Se define como el lugar donde te permite ir a un destino concreto. Pasearsobre él. Jugar /hacer deporte/ activi-

ESPACIO MOVIMIENTO dades en grupos/ eventos masivos.
ESPACIO N L ., . . . - .
I\/?OV?M?EN?O Punto de relajacion / contemplacion / Conferencias o ritos / fuentes publicas / servicios para los ciudadanos.

La potencialidad de que la poblacién de un determinado espacio urbano concreto sea afectada por alguna

SOPHIA CORDOVA

~l

VULNERABILIDAD . . . . L
circunstancia adversa, de modo que el concepto alude no tanto a la existencia de una situacion critica consta-
URBANA . . . ; e o
tada en la actualidad como a la de unas determinadas condiciones de riesgo, fragilidad, desfavorecimiento o
desventaja que harian posible la entrada en esa situacion critica.
L [ |
| ] 1
BARRIOS Parte de una poblacién de extensidn relativamente grande, que contiene un agrupamiento social espontaneo y

gue tiene un caracter peculiar, fisico, social, econémico o étnico por el que se identifica.
Parte de una poblacién situada en su periferia y a menudo separada por un intervalo sin poblar.




REPLANIFICAR

Replanificacion urbana es el conjunto de instrumentos técnicos y normativos que se redactan para re-ordenar
el uso del suelo y regular las condiciones para su nueva transformacion o, en su caso, conservacion. Compren-
de un conjunto de préacticas de caracter esencialmente proyectivo con las que se establece un modelo de or-
denacion para un dmbito espacial, que generalmente se refiere a un municipio, a un area urbana o a una zona
con escala de barrio

ENCLAVES

Territorio o grupo humano que se encuentra inserto dentro de otro con caracteristicas diferentes, especialmen-
te de tipo politico, administrativo, religioso, étnico o geografico.

~
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CAPITULO v

[1ARCO NORITATIVO

El Plan Territorial Parcial (PTP) de Donostialdea-Bidasoa, que abarca la zona entre Andoain y San Sebastian, entre Usurbil y Hondarribia,
propone “consolidar la actual actividad portuaria” de Pasajes, mediante su “especializacion y mejora” con el apoyo del corredor industrial
de Gaintxurizketa y la reconversion terciaria del muelle de Herrera, la regeneracion urbanistica de Pasai Antxo y la “recualificacion paisa-
jistica y ambiental” de todo el perimetro urbano del Puerto.
La transformacién urbanistica de Donostialdea en un horizonte de 16 afios exige igualmente cambios en materia de carreteras y ferroca-
rril. Asi, el PTP prevé la construccion del segundo cinturdn de San Sebastian con peaje y la “reconversion” del tramo actual de la A-8 como
un "eje distribuidor metropolitano” entre San Sebastian y la frontera sin coste para los usuarios.

Directiva habitats

Anexo I: Habitats naturales
de interés comunitario.

Anexo II: Especies fauna y
flora de interés comunitario.

JUNIO 1995

Listas necionales de lugares.

Directiva de aves
Zonas de proteccion

Lista europea de los lugares
de importancia comunitaria
(SIC)

Designacion de las zonas
especiales de conservacion
(ZSC)

especiales (ZPS)

GRAFICA 2
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ELABORACION PROPIA, BASADA EN LA ELABORACION DEL GOBIERNO DE ESPANA-

MARCO NORMATIVO

La normativa consiste a grandes rasgos sobre la conservacion de
la biodiversidad en el continente. Se subclasifican en 2 tipos de
areas protegidas, la primera es haca las Aves y Habitat adaptadas
en 1979y 1992.

Para las tierras agricolas son los MAETER, (Medidas Agroambien-
tales Territorializadas). Estos contratos son el equivalente de los
contratos de la agricultura sostenible, pero para los espacios Na-
tura 2000. La remuneracion del contratista, que presta el Estado y
la Unidn Europea, es proporcionada por el (Centro Nacional para
el desarrollo de las estructuras agricolas: CNASEA) .

Para los otros propietarios el Contrato Natura 2000 pasa direc-
tamente al Estado, y es financiado por el Ministerio de Medio
Ambiente (FGMN).

La red en Espafia

La Lista Nacional de sitios Natura 2000 esta estructurada en cua-
tro regiones biogeograficas (alpina (gran parte de los Pirineos)
atlantica (Espafa Cantabrica), mediterranea y macaronésica (Islas
Canarias) y la han propuesto las Comunidades Autonomas a la
Direccion General de Medio Natural y Politica forestal, Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino quien actu6 como
coordinador general de todo el proceso y fue el responsable de
su transmision oficial a la Comisién Europea.



5.1 DIRECTIVO MARCO DE AGUAS

Segun el gobierno Principado de Asturias dice que la DMA tiene entre sus principales objetivos la
proteccion y mejora de las masas de agua superficiales y subterraneas, asi como de sus ecosistemas aso-
ciados. Pretende la reduccion progresiva de la contaminacion y garantizar el suministro suficiente de agua
superficial o subterranea en buen estado. Ademas, incluye acciones para paliar los efectos de sequias e
inundaciones.

Otro aspecto destacado es que la DMA incluye todas las aguas, tanto las continentales como las de
transicién y las costeras, asi como los ecosistemas asociados.

La DMA establece un marco para la proteccion de las aguas superficiales continentales, las aguas de tran-
sicion, las aguas costeras y las aguas subterraneas, basado en los siguientes objetivos:

Prevenir todo deterioro adicional y proteger y mejorar el estado de los ecosistemas acuaticos.
Ademas incluye las necesidades de agua de los ecosistemas terrestres y de los humedales directamente
dependientes de los ecosistemas acuaticos.

Promover un uso sostenible del agua basado en la proteccién a largo plazo de los recursos hidricos
disponibles.

Realizar una mayor protecciéon y mejora del medio acuatico. En esta materia incluye acciones espe-
cificas de reduccién progresiva de los vertidos, de las emisiones y las pérdidas de sustancias prioritarias, y
mediante la interrupcién o la supresion gradual de los vertidos, las emisiones y las pérdidas de sustancias
peligrosas prioritarias.

Garantizar la reduccion progresiva de la contaminacion del agua subterranea y evitar nuevas con-
taminaciones debiendo alcanzar asi mismo el buen estado cuantitativo de las mismas.

Contribuir a paliar los efectos de las inundaciones y sequias.
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5.2 LOE

La Ley de Ordenacién de la Edificacion, también conocida por sus siglas LOE, es la legislacion
sobre edificacion vigente en Espafa desde 1999. Surgid para definir unos requisitos basicos en la
edificacion, que posteriormente fueron desarrollados reglamentariamento por el Codigo Técnico de
la Edificacion.

Ambito de aplicacion
(Se citara unicamente las leyes que se respaldaran a nuestra propuesta de proyecto urbano y arqui-
tectonico)

Es de obligado cumplimiento al proceso de edificacion, entendiendo por tal la accion y el resul-
tado de construir un edificio de caracter permanente, publico o privado. Se consideran comprendidas
en la edificacidn sus instalaciones fijas y el equipamiento propio, asi como los elementos de urbani-
zacion que permanezcan adscritos al edificio.

Es de aplicacion a
(Se citara unicamente las leyes que se respaldaran a nuestra propuesta de proyecto urbano y arqui-
tectonico)

Obras de ampliacion, modificaciéon, reforma o rehabilitacién que alteren la configuracion ar-
quitectonica de los edificios, entendiendo por tales las que tengan caracter de intervencion total o las
parciales que produzcan una variacion esencial de la composicién general exterior, la volumetria, o el
conjunto del sistema estructural, o tengan por objeto cambiar los usos caracteristicos del edificio.

Obras que tengan el caracter de intervencion total en edificaciones catalogadas o que dis-
pongan de algun tipo de proteccion de caracter ambiental o historico-artistico, regulada a través de
norma legal o documento urbanistico y aquellas otras de caracter parcial que afecten a los elementos
o partes objeto de proteccion.




Tipos de uso
Se definen tres grupos de usos para las edificaciones:

Grupo a): usos administrativos, sanitarios, religiosos, residenciales en todas sus formas, docentes y
culturales.

Grupo b): usos aeronauticos; agropecuarios; de la energia; de la hidraulica; mineros; de telecomuni-
caciones (referidos a la ingenieria de telecomunicacion); de los transportes terrestres, maritimos, fluviales
y aéreos; forestal; industrial; naval; de la ingenieria del saneamiento e higiene, y accesorios a las obras de
ingenieria y a sus explotaciones.

En funcion de estos usos, las labores de Proyecto y Direccion de Obra quedan reservadas a unas
titulaciones u otras. Asi, por ejemplo, las edificaciones del Grupo A exclusivamente pueden ser proyectadas
y dirigidas por Arquitectos.

53 CTE

El Codigo Tecnico de la Edificacion (CTE) es el conjunto principal de normativas que regulan la
construccion de edificios en Espafa desde 2006. Es el codigo de edificacion en vigor en el pais. En él se
establecen los requisitos basicos de seguridad y habitabilidad de las construcciones, definidos por la Ley
de Ordenacion de la Edificacion (LOE). Sus exigencias intervienen en las fases de proyecto, construccion,
mantenimiento y conservacion. Es una normativa basada en prestaciones.

Aunque el CTE aglutina la mayoria de las normativas de edificacion de Espafia, existen otras que
siendo vigentes no pertenecen al CTE, como son la Instruccion Espafiola del Hormigon Estructural (EHE-08)
o la Norma de Construccion Sismorresistente (NCSE).

5.4 LEY DE COSTAS

Esta Ley tiene como primer objetivo la proteccion medioambiental de la costa, diferenciando entre
los tramos urbanos y naturales de las playas, preservando las playas virgenes al limitar en ellas tanto las
ocupaciones como las actividades, y aumentando en todo caso su proteccion.

Esta reforma prohibe nuevas edificaciones en el litoral, tanto en dominio publico maritimo terrestre
(ribera del mar y de las playas) como en su zona adyacente de servidumbre de proteccién. También pro-
hibe cualquier incremento de lo ya edificado.

8
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Prohibicion de nuevas edificaciones
Se mantiene la prohibicion de edificacion residencial en la costa, y se refuerza con mecanismos especificos preventivos, prohibien-
do también que las obras de mejora impliquen aumentos de tamafo, altura o superficie.

Urbanizaciones maritimoterrestres

(El Proyecto regula las urbanizaciones en base a dos criterios: defensa del dominio publico maritimo terrestre, porque los canales
navegables son dominio publico. Al mismo tiempo, asegurar la propiedad privada de las viviendas (siempre lo fueron), aportando la se-
guridad juridica que faltaba, supresion de la servidumbre de transito y estacionamientos privados, tanto individuales como colectivos.

Eventos en Playas

La situacion real era que determinados eventos se producian en las playas, sin autorizacion y con cierta permisividad. La Ley de
Costas regula esta cuestion para establecer los requisitos, limites y condiciones en que es posible la ocupacién de las playas, garantizando
su conservacion y entendiendo ademas que esas ocupaciones se restringen a los tramos urbanos
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5.5 Condiciones basicas de la igualdad en los derechos y deberes constitucionales de los ciudadanos..

Articulo 8. Iniciativa publica y privada en las actuaciones de transformacion urbanistica y en las edificatorias.

1. La iniciativa para proponer la ordenacion de las actuaciones de transformacion urbanistica y las edificatorias podra partir de
las Administraciones Publicas, las entidades publicas adscritas o dependientes de las mismas y, en las condiciones dispuestas por la ley

aplicable, los propietarios.

Cuando se trate de actuaciones sobre el medio urbano, la iniciativa en la ordenacién de las actuaciones
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2. Los particulares, sean o no propietarios, deberan contribuir, en los términos establecidos
en las leyes, a la accién urbanistica de los entes publicos, a los que correspondera, en todo caso, la
direcciéon del proceso, tanto en los supuestos de iniciativa publica, como privada.

Articulo 9. Participacion publica y privada en las actuaciones de transformacién urbanistica y
en las edificatorias.

1. (Anulado).

2. En los supuestos de ejecuciéon de las actuaciones a que se refiere este capitulo mediante
procedimientos de iniciativa publica, podran participar, tanto los propietarios de los terrenos, como
los particulares que no ostenten dicha propiedad, en las condiciones dispuestas por la legislacion
aplicable. Dicha legislacion garantizara que el ejercicio de la libre empresa se sujete a los principios
de transparencia, publicidad y concurrencia.

3. (Parrafo anulado).

Asimismo podran suscribirse convenios de colaboracion entre las Administraciones Publicas y
las entidades publicas adscritas o dependientes de las mismas, que tengan como objeto, entre otros,
conceder la ejecucion a un Consorcio previamente creado, o a una sociedad de capital mixto de du-
racion limitada, o por tiempo indefinido, en la que las
Administraciones Publicas ostentaran la participacion mayoritaria y ejerceran, en todo caso, el control
efectivo, o la posicidn decisiva en su funcionamiento.

4. En la ejecucion de las actuaciones sobre el medio urbano.

Administraciones Publicas competentes y las entidades publicas adscritas o dependientes de
las mismas, podran participar.
a) las comunidades y agrupaciones de comunidades de propietarios,
b) las cooperativas de viviendas,

< @ los propietarios de construcciones, edificaciones y fincas urbanas y los titulares de derechos reales
© o de aprovechamiento,

& d)las empresas, entidades o sociedades que intervengan por cualquier titulo en dichas

: operaciones y

T  e)las asociaciones administrativas que se constituyan de acuerdo con lo previsto en la

é legislacién sobre ordenacion territorial y urbanistica.
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5.6 Bases del régimen del suelo, reglas procedimentales comunes y normas civiles

Articulo 22. Evaluacion y seguimiento de la sostenibilidad del desarrollo urbano, y garantia de la
viabilidad técnica y econdmica de las actuaciones sobre el medio urbano.

1. Los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica estan sometidos a evaluacion ambiental
de conformidad con lo previsto en la legislacion de evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente y en este articulo, sin perjuicio de la evaluacidon de impacto ambiental de
los proyectos que se requieran para su ejecucion, en su
caso.

2. El informe de sostenibilidad ambiental de los instrumentos de ordenacién de actuaciones de ur-
banizacion debera incluir un mapa de riesgos naturales del ambito objeto de ordenacion.

3. En la fase de consultas sobre los instrumentos de ordenacion de actuaciones de urbanizacion, de-
beran recabarse al menos los siguientes informes, cuando sean preceptivos y no hubieran sido ya emitidos
e incorporados al expediente ni deban emitirse en una fase posterior del procedimiento de conformidad
con su legislacion reguladora:

a) El de la Administracion hidrolégica sobre la existencia de recursos hidricos necesarios para satis-
facer las nuevas demandas y sobre la proteccion del dominio publico hidraulico.

b) El de la Administracion de costas sobre el deslinde y la proteccién del dominio publico mariti-
mo-terrestre, en su caso.
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5.7 Estatuto basico de la promocién de las actuaciones urbanisticas

Articulo 18. Deberes vinculados a la promocion de las actuaciones de transformacion urbanis-
tica y a las actuaciones edificatorias.
1. Las actuaciones de urbanizacion a que se refiere el articulo 7.1

a) Entregar a la Administracion competente el suelo reservado para viales, espacios libres, zo-
nas verdes y restantes dotaciones publicas incluidas en la propia actuacién o adscritas a ella para su
obtencion.

b) Entregar a la Administracion competente, y con destino a patrimonio publico de suelo, el
suelo libre de cargas de urbanizacion correspondiente al porcentaje de la edificabilidad media ponde-
rada de la actuacion, o del ambito superior de referencia en que ésta se incluya, que fije la legislacion
reguladora de la ordenacion territorial y urbanistica.

5.8 Bases del régimen del suelo
Articulo 20. Criterios basicos de utilizaciéon del suelo.

c) Atender, en la ordenacion que hagan de los usos del suelo, a los principios de accesibilidad
universal, de igualdad de trato y de oportunidades entre mujeres y hombres, de movilidad, de eficien-
cia energeética, de garantia de suministro de agua, de prevencion de riesgos naturales y de accidentes
graves, de prevencion y proteccion contra la contaminacion y limitacién de sus consecuencias para la
salud o el medio ambiente.

Las instalaciones, construcciones y edificaciones habran de adaptarse, en lo basico, al ambiente
en que estuvieran situadas, y a tal efecto, en los lugares de paisaje abierto y natural, sea rural o mari-
timo, o en las perspectivas que ofrezcan los conjuntos urbanos de caracteristicas historico-artisticas,
tipicos o tradicionales, y en las inmediaciones de las carreteras y caminos de trayecto pintoresco, no
se permitira que la situacion, masa, altura de los edificios, muros y cierres, o la instalacion de otros
elementos, limite el campo visual para contemplar las bellezas naturales, rompa la armonia del paisaje
o desfigure la perspectiva propia del mismo.



CAPITULO VI

METODOLOGIA DE
DISENO PARA LA
PROPUESTA

6.2 CONCEPTO ARQUITECTONICO

“La gente, invariablemente, cuando ve un edificio lo compara con otro o con un objeto similar; en otras palabras, lo ve como una
metafora. Cuanto menos familiar sea un edificio moderno, mas lo compararan metaféricamente con lo que conocen. Esta conexién de
una experiencia con otra es propia de todo pensamiento, particularmente del que es creativo” . (Sanz Botey, Arquitectura en el siglo XX:

la construccion de la metafora, 1998)
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MAPA 18 IMAGEN 24
ELABORACION PROPIA ELABORACION S/A
CONCEPTO CONCEPTO
Corrientes de Rio. Un rio es una corriente natural de agua que fluye con continuidad.

ELABORACION PROPIA

Para el disefio del proyecto se conceptualizara la idea de corrientes, si abstraemos la palabra en imagenes se obtiene un sinfin de
lineas a horizontales, organicas, verticales, diagonales, diferentes grosores, texturas, aromas, sensaciones. Y es precisamente la idea de

crear ambientes diversos en un mismo espacio.
Se potencializaran las vistas que otorgan los sitios en sus diferentes angulos.
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IMAGEN 25

PLAZAS

Ceremonias/Festividades
Rodeado de edificios importantes

Depende del disefio de la planta y los accesos

zocalo

plaza

plazoleta

glorieta
Por las fachadas que la limitan
Pisos/Niveles/vegetaion

PARQUES

Arboles/Plantas/pasto
Descanso y Recreacién
Equipamiento urbano

Equilibrio ecologico

ESPACIO URBANO

Espacio que se encuentra entre edificios.
Esta rodeado por fachadas y piso.

CALLES RESIDENCIALES

Parking
Espacio recreatiuvo
Espacio verde

CALLE AVENIDA / BOULEVARD

Lugar de paseo/ceremonias/eventos
Facilitan el comercio
Estacionamiento

BORDES

Limites region o zona de la ciudad
Rio

Via ferrocarril

Limite mancha urbana

Parques, barrios que separa barrios

ELABORACION MANUEL PENICHE

CONCEPTO

..... Y oy
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SISTEMA DE TRAZA IRREGULAR
|
Variadas situaciones urbanas y arquitectdnicas
Diferentes tipos de plazas, de secuencias, de tipos de te-
rrenos, diferentes alternativas de vistas.

Adaptable a la topografia.

Propicia sistema peatonal a escala humana

Se disefian ciudades pintorescas.

Poco control en planeacion urbana

Confusion en la orientacion

Congestion vial

CINTURONES VERDES
|
Esquema de ciudad que se encuentra a través de areas
construidas o reodeadas de cinturones naturales
Topografias y elementos naturales como costas, lagunas,
montafas.

Zonas naturales y espacios abiertos accesibles a la po-
blacién

Imagen clara de la ciudad, limite

Déficit vialidad primaria

Introduccion a infraestructura: dificultad y mayor costo

SOPHIA CORDOVA

0

0

MAPA22
ELABORACION PRO




6.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO

ESCENARIO ACUATICO

Mabiliario
Escenaric

PARQUE PUBLICO

Area de jusgos
Area de reencuentro social
Sanitarios

PLAZA MIMERAL

Ascensar
Ciclovia/Peatona,)

Espacios Recreativo
Sanitarios

NG i A, A N O el A ANFITEATRG

g Pl b Espacio polivalente (oficinas)
il Escenario
A ._,:.i ey Mobiliario (bancas)
Sanitarios
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MAPA 23

ELABORACION PROPIA
PROGRAMA ARQUITECTONICO
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SKETCH 1
ELABORACION PROPIA
ANFITEATRO

IMAGEN 26

Escenario polivalente.
Cambia de faceta depen-
diendo de su uso.

Paneles de acero corten
que cubren de la interpe-
rie.

Variacion en alturas, gro-
sor y disefo.

PLANTA CONJUNTO
ELABORACION PROPIA

Senderos que conectan
la parte baja de la ciudad
mediante los caminos
peatonales y ciclistas

ESen A0 UBNTE

SKETCH 2
MOBILIARIO URBANO
ELABORACION PROPIA



PLAZA MINERAL / ASCENSOR / ESCALERAS

La conexion directa entre la plaza mineral y el anfitea-
tro consistira podra realizarse mediante 4 accesos.

Ascensor. '
i A H IMAGEN 27
Disefio de ascensor para personas con dlscapa- PLANTA CONJUNTO
cidades. ELABORACION PROPIA

Multitud de personas que deséen disfrutar del
lugar.

Escaleras/Rampas

Se disefiaran una ruta que conecte la plaza mi-
neral con la colina, las personas podran disfrutar de un
recorrido agradable con diferentes vistas de la ciudad.

Ciclismo
Se proyectara ruta para ciclistas.

Vehicular

Por la parte nortoeste de la colina, existe una
ruta vehicular la cual actualmente se encuentra pavi-
mentada.

Se propondra una ruta directa que se conecta
con la anterior mencionada, al anfiteatro.

Vista Plaza Mineral

Diferentes modulaciones para crear un espacio polivalente.
Cambio vegetativo.

Diversos espacios con agua para refrescar en verano.
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B PaArQUE

Disefio de un espacio abierto con una diferencia de
desnivel para el aprovechamiento maximo de las

vistas.

Utilizacion de variada vegetacion para crear espa-
cios disperso con sensaciones ambiguas.

ivalovtes.

SKETCH 3
ELABORACION PROPIA
PARQUE

SKETCH 4
ELABORACION MARCELA SEGOVIA
MOBILIARIO

o
[Prape micice,
bice

‘ A/ N
bl

SKETCH 5
ELABORACION MARCELA
MOBILIARIO

Disefio de mobiliario flexible para el uso po-
livalente de las personas.

Movimientos faciles de crear con el mobi-
liario.

Creacion de bancas, rampas, espacios para
apreciacion, descanso, sombra.

IMAGEN 28
~ PLANTA CONJUNTO
ELABORACION PROPIA

CHALEL

L N

SKETCH 6
ELABORACION MARCELA
MOBILIARIO

Se propone un parque publico que ofrezca
un ambiente mas privado.

Con topes visuales de acero corten y vegeta-
cion a diferentes alturas.

Disminuir la contaminacion auditiva por par-
te del boulevar principalfi qupasa a un cos-
tado del parque



. ESCENARIO

Disefio de estacio sobre el rio Eurema para la pre-
sentacion de eventos y musciales.

Pasillos de acero corten / concreto / madera

Mobiliario apoto para la apreciacion de eventos

Se proyectaran desniveles en la pasarela para la -

apreciacion correcta de escenario acuatico.

Se propone vegetacion para un microclima apro-
piado en las diferentes estaciones.

SKETCH 7
ELABORACION MARCELA
MOBILIARIO

IMAGEN 29
PLANTA CONJUNTO
ELABORACION PROPIA

La materialidad se proyectara visualmente con
acero corten, concreto y madera.

De tal forma los visitantes podran diferenciar el
sendero, los espacios recreacionales y lo permiti-
do al publico

~O
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6.4 MATRICES DE INTERRELACION

OFICINAS
ESCENARIO
PROMENADE
ASCENSOR

RAMPA
PROMENADE

AREA RECREATIVA
PROMENADE
ESCENARIO

AREA RECREATIVA
PROMENADE

ANFITEATRO

PLAZA
MINERAL
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6.5 DIAGRAMA FUNCIONAL

.Conexién Primaria . Conexion Secundaria . Conexion Terciara

Eje cultural que conecta Vinculo turistico de en- Ilacion vehicular de la
la parte baja con la alta tre la ciudad centro a la ciudad con el reinto
de la ciudad, de forma parte norte de la ciu- cultura.
peatonal. dad.
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6.6  PLAN MAESTRO
6.6.1 MEMORIA DESCRIPTIVA PROPUESTA 1

MAPA 25
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Por parte del mobiliario existente, se encuentra en buen estado y para su conservacién. Las
escaleras publicas que pasan sobre el tren estan construidas con acero. Peldafios amplios
y barandales sobrios que dan un aspecto industrial. Sin embargo, existen escaleras que se
encuentran clausuradas. No existe un registro real de su tiempo de clausura, pero gracias al
estudio que se genero para este proyecto, llevan mas de 13 meses cerradas, sin contar meses
o afos anteriores.

De igual forma los basureros permiten apreciar su materialidad como disefio estético.

B FOTO 1. g FOTO2

Por el lado contrario, la calle Autonomia (que divide la colina con las vias del tren) cuenta
con el porfido, mobiliario y banquetas en buenas condiciones. Variando solo un poco con
el muro divisorio de la via del tren. La cual es menos bromosa y deja a la vista el entorno.
Las escaleras que cruzan al peaton se encuentran abiertas en su totalidad. Los espacios
mas verdes, propician que los habitantes utilicen de ella para su cotidianidad como aspec-
tos mas intimos.

IMAGEN 30, 31,32Y 33
ELABORACION PROPIA
PROPUESTA 1

B FOTO 1.
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_ MAPA 26
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MAPA 27
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En la imagen a la derecha se
pueden observar las vias del tren donde
se coloreo en café un pedazo del par-
que que es la representacién del acceso
principal al puente peatonal.

Se logra apreciar la linea de
construccion donde pasara el puente/
ascensor y nos permite imaginar la rup-
tura visual que le otorgara al boulevard
principal. Siendo una estructura rigi-
da inmovil recubierta de acero corteen
concedera un ambiente calido para in-
vitar al peaton a hacer uso de él.

En el corte, imagen superior, se
puede apreciar la altura de los edificios
con el que nos damos una idea del tope
visual que recibira el espectador al en-
trar en la ciudad.

De la misma forma, es posible
esquematizar el mobiliario para cada
espacio publico.

ANFITEATRO ARBAIZENEA ASCENSOR PEATONAL PARQUE AVALA ESCENARIO ACUATICO

PARQUE MINERAL
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PROPUESTA 1



JUSTIFICACION PROPUESTA 1

El nacimiento del proyecto se basa en la restructuracion de las vias ferroviarias para la eliminacion visual
y fisica que existe en el centro de la ciudad. Otorgandonos 631,406 m de distancia total de perimetro que se
estaurara a la parte subterranea de terreno a reutilizarse. Al existir 7.762,93 m2 que seran proximamente a des-
ocupar evoluciona a ser un espacio o punto de infeccion, ya que de igual forma no habra movimiento que le
de vida, ni personas ni elementos. De aqui parte la idea de generar una plaza, un espacio no movimiento que
genere la conexion entre este a oeste, de arriba de la colina a la parte baja de la ciudad.

Como San Sebastian adopta cada mes cantidades impresionantes de turistas que desean visitar la ciudad
o asistir a los eventos culturales y festividades natales, debemos disefiar exactamente eso, espacios polivalentes
para todo tipo de publico. Se pretende disefiar 2 escenarios con entornos completamente diferentes, para crear
sensaciones y experiencias opuestas. De la misma forma, el uso de ambos escenarios sera permitido igualitaria-
mente.

Se disefara un escenario en la colina Arbaizenea que estara a una elevacién de 33 m sobre el nivel del
mar y a 28 m de la plaza mineral que se generara en las vias del tren. Para llegar a dicho escenario, el punto de
reunion, plaza mineral, sera detallada con mobiliario urbano para el reposo y juego. Con vegetacion nativa y
espacios con agua para refrescarse en un dia soleado.

Para llegar al escenario 2, que se encontrara en el Rio Uremea, que estara construida a base de pilares a
diferentes alturas, deberan atravesar el parque Alava. Haciendo una sumatoria general de m2 a construir con-
clui qué, segun CESCE Construccion (informes sectoriales de la economia espafola en 2017) sefiala que el m2
construido esta alrededor de 1.600 euros. Marcando dicha cifra como precio medio bajo. Y por parte de la obra
exterior, para la remodelacion del parque privado y la plaza mineral, el costo de m2 es de 15 4,262,272.00 €.

colina 16718 m2 267,488.00 € $ 6,403,662.72
rampa 51778 m2 828,448.00 € $ 19,833,045.12
ascensor 40641 m2 650,256.00 € $ 15,567,128.64
plaza mineral 87332 m2 1,397,312.00 € $ 33,451,649.28
parque 732959 m2 109,943.85 € $ 2,638,055.769
escenario 630.8 m?2 1,009,280.00 € $ 24,162,163.20

TOTAL DE $ 102,055,664.44

costo del Euro
05/06/2018

19h44

1 € equivale a $23.94 MN
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6.6.2 MEMORIA DESCRIPTIVA PROPUESTA 2

Con la aplicacion del nuevo régimen en el plan urbano de la ciudad de las vias de tren deberan ser construidas en la parte

subterranea, no obrtante, se trazo una segunda propuesta que de igual forma propone la conexion entre la parte alta y la baja de la
ciudad, un enlace directo

sin embargo, dicha propuesta fue pen-

sada con otro enfoque, ;Qué pasaria si A
la propuesta de las vias del tren hacer-

las subterraneas no prosigue? La res- N

puesta el facil, no se podra realizar el
proyecto como esta dado que nuestra
base de estructuracion son los rieles.

Por eso, se propone una segunda op-
cion. Si las vias del tren no se mueven
de lugar, es necesario crear la cone-
xion directa, la solucion sigue siendo
subterranea pero ahora por parte del
usuario peatonal. Se pens¢ disefar la
plaza mineral a un terreno existente de
la ciudad, el cual consta de vegetacion

como arboles, plantas y pasto, ade- .
mas de un edificio de caracter aban- .

donado, se habla de los jardines de

Menchul Gal, la idea es restructurarlo =
y utilizarlo como una atraccion comer- . ES’
cial ya sea la taquilla para el ascensor -
o bien, un espacio recreativo como un X
café, ademas de las entradas a las es- .%
caleras para atravesar un pedazo de la 18]
ciudad. q:El
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Se atravesaran 80m lineales por el subsue-
lo, los cuales estaran alumbrados y ventilados, de
forma natural y artificial, para poder encontrar un
equilibrio entre el futuro flujo peatonal y el actual
con respecto a los automoviles.

Las entradas a la parte subterranea peato-
nal comienzan en la zona pintada de verde que se
encuentra en el centro de la imagen a la derecha.
Descendera de 3-5m para evitar cualquier riesgo
con el movimiento por parte de los trenes y los
veiculos. Del otro extremo se encontrara la salida
a la pasarela peatonal-ciclista y al elevador que
tendra un mirador extra.

Contrarrestando el remate visual que se
modificaria en el boulevard, se respeta la arqui-
tectura antigua de la ciudad y se le otorga al pea-

ton un camino seguro que lo dirija al anfiteatro. ras

ELABORACION PROPIA
PROPUESTA 2

ATRO ARBAIZENEA ASCENSOR PEATONAL JARDINES DE MENCHU GAL PARQUE AVALA ESCENARIO ACUATICO

'.I"

(S

&

- 73 2
B Uhsividml ey




JUSTIFICACION PROPUESTA 2

Dentro del Plan Territorial Parcial (PTP) de Donostialdea-Bidasoa la ejecucién tanto en corto y largo plazo por
parte del gobierno de la region, destaca que pasar subterraneas las vias del tren es primordial, no solo por la parte
estética de la ciudad sino por la modernizacion de esta. Sin embargo, existe la posibilidad de que la necesidad de bajar
las vias pase a segundo plano, dejando la creacién de espacios culturales como fundamental. El porcentaje del turis-
mo en lo Ultimos aflos aumento tanto qué en los dias mas visitados los espacios actualmente destinados a su uso no
satisfacen la demanda poblacional.

Dentro de la propuesta niUmero 2, se disefié un prototipo pensando justamente en lo mencionado, pasar a se-
gundo plano las vias del tren y comenzar con la parte cultural. Comenzamos con la idea de un eje principal que conecta
los diferentes espacios esparcidos por la ciudad. El terreno seleccionado esté entre las vias del tren y el parque Avala.
Dicho terreno cuenta con un edificio de caracter abandonado el cual podria ser recuperado para uso del publico ya sea
comercio como café, restaurante, biblioteca, o taquilla para aquellas presentaciones privadas en el anfiteatro.

La idea consiste en descender 5m hacia un tinel con una longitud de 78.69 m aprox., que conectaran a un as-
censor, el cual subird 38 m sobre el nivel de mar hasta abrir las puertas al acceso publico del anfiteatro.
Del lado opuesto al anfiteatro, se encuentra el parque publico que sera modificado y restaurado junto con el escenario
flotante sobre el rio Uremea. Haciendo una sumatoria general de m2 a construir conclui qué, segun CESCE Construc-
cién (informes sectoriales de la economia espafiola en 2017) sefiala que el m2 construido esta alrededor de 1.600 eu-
ros. Marcando dicha cifra como precio medio bajo. Y la excavacion a cielo abierto en roca de forma mecanica contando
agotamiento, carga, transporte a vertedero y canon tiene un precio de 38,58 euros.

colina 16718 m2 267,488.00 € $ 6,403,662.72
rampa 51778  m2 828,448.00 € $ 19,833,045.12
ascensor 4259 m2 650,256.00 € $ 15,567,128.64
tunel 596.50 m2 24,748.785 € $  544,473.27
plaza mineral 3203.59 m2 1,397,312.00 € $ 33,451,649.28
parque 7329.59 m?2 109,943.85 € $ 2,638,055.769
escenario 630.8 m2 1,009,280.00 € $ 24,162,163.20

TOTAL DE $ 102,600,137.99

costo del Euro
05/06/2018

19h44

1 € equivale a $23.94 MN

NYILSVIIS NVS “IVINLIND 3r3 A YNVEAN NOIDVIINIDTY

(@)
ul






6.6.3 MEMORIA DESCRIPTIVA PROPUESTA 3

Las propuestas disefiadas con diferente ideologia me permitieron estudiar el mismo caso con diferentes soluciones, ob-
teniendo entonces la mejor solucién al proyecto. Dada la ideologia del plan urbano en San Sebastian, indica que dentro de los
siguientes afos se pretende pasar a la parte subterranea las vias del tren, no obstante, la realizacion de dicho proyecto tomara
un tiempo en definido, desde su proceso creativo hasta la realizacion, como tal, se pretende realizar un disefio conceptual que

satisfaga la proyeccion de espacios urbanos como el anfiteatro, el escenario acuatico y el parque sin la necesidad de pasar las vias
a la parte subterranea y la alternativa en la conexién de la ciudad.

Segun los estudios obtenidos de las pro-
puestas la segunda opcidn, otorgan una continua-

cion ininterrumpida al ciudadano que se mueve por
transporte.

Ahora bien, viendo los términos positivos y
negativos del prototipo obtuve que:

La conexion peatonal directa entre la parte
alta y la baja de la ciudad, sin riesgo a la inseguri-
dad al usuario.

El paso del transporte publico tanto privado
como publico y la estacién del tren misma, no se
veran afectados en ningln momento, después de
su ejecucion, dando respuesta positiva a todos los
usuarios.

El uso gratuito de los ascensores y escaleras
eléctricas en la ciudad permiten ademas del equili-
brio social, una interacciéon constante con los mis-
mos ciudadanos, transportes, plusvalia del lugar.
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En la actualidad existen proyectos como la Torre de Tielt por el estudio de ingenieros Close to Bone, en Bélgica,
que llega hasta los 11.5 m sin soporte extra en el extremo de la escalera, o el puente peatonal y ascensor en el rio Limmat,
Suiza. Que por abstraccion visual muestra un objeto liviano, extraido del suelo que te facilitara un proceso, ademas del
atractivo y prometedor panorama.

IMAGEN 36 IMAGEN 37 IMAGEN 38 IMAGEN 39 IMAGEN 40

ELABORACION ANDREA POLANCO ELABORACION ANDREA POLANCO ELABORACION ANDREA POLANCO ELABORACION ANDREA POLANCO ELABORACION ANDREA POLANCO

PUENTE PEATONAL PUENTE PEATONAL PUENTE PEATONAL PUENTE PEATONAL PUENTE PEATONAL
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JUSTIFICACION PROPUESTA 3

La ciudad a pesar de respetar la arquitectura colonial en su centro historico y sus alrededores, a permitido la
construccion de edificios modernos en ciertas zonas de la misma. Su atractivo visual y modernizacion otorgan al usua-
rio experimentar con opuestos sentimientos en un mismo entorno. Y es aqui la clave, romper con lo tradicionalista que
presenta la ciudad. Se prende mostrarle a la ciudad una perspectiva totalmente diferente a la poblacion. Mezclar la
arquitectura vieja con la nueva en el mismo canal, apreciar el cambio de una a otra sin que choquen.

En la actualidad diversos arquitectos crean proyectos organicos o con su materialidad en apariencia para respe-
tar los detalles visuales que la arquitectura antigua nos enseid. Un puente que represente la vulnerabilidad que sufre
la ciudad al cambio constante que padecen por diversos eventos que se presentan en él. De forma opuesta la cultura
arraigada que duramente muestran. Como preservar sus materiales, sus ejes, su naturaleza.

El puente tendra un disefio de zig zagueo tanto en forma vertical como horizontal que jugara con las alturas y
vistas de la ciudad. Se disefiara en plataformas para que sea totalmente accesible a todos.
El contraste visual que otorga la arquitectura modera genera un sentimiento de identidad a los ciudadanos. Pasa de
ser “el lugar que conociste” al “lo que es ahora”. Al igual que en las justificaciones pasadas, extraje los m2 por zona a
proyectar y generé un calculo total de construccién
Segun CESCE Construccion (informes sectoriales de la economia espaiola en 2017) sefiala que el m2 construido esta
alrededor de 1.600 euros.
En esta propuesta se tiene un area aprox. De  m2, si consideramos que el precio de m2 de construccion a 1,600 €.

colina 16718 m2 267,488.00 € $ 6,403,662.72
rampa 51778 m2 828,448.00 € $ 19,833,045.12
ascensor 5203 m2 1,599.16 € $ 19,783,975.95
puente 562.34 m?2 899,744.00 € $  19,794,368.04
plaza mineral 3203.59 m2 1,397,312.00 € $ 3 0,740,864.36
parque 7329.59 m?2 109,943.85 € $ 2,638,055.76
escenario 630.8 m?2 1,009,280.00 € $ 24,162,163.20

TOTALDE $ 123,356,591.11

costo del Euro
05/06/2018

19h44

1 € equivale a $23.94 MN
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6.6.4 PROFUNDIDADES Y ALTURAS

. Las alturas y las profundidades delimitan el desarrollo integral del proyecto. Creando pautas y ar-
monias en el disefio, el entorno artificial de la ciudad oscila entre los 3.5 y los 25 m de altura. Las zonas
con menor altura en la edificacion estan distribuidas a lo largo de la ciudad, sobre todo en las partes mas
altas de las colinas, permitiendo una monotonia visual. Por otra parte, las edificaciones mas altas estan
esparcidas un 83% en toda la ciudad, brindandole al ciudadano edificios de caracter departamento-habi-
tacional. En el siguiente corte, se puede apreciar una de las edificaciones mas altas, con 7 niveles. Lo que
arroja un resultado de 21m (aprox) de altura. Lo cual nos dirige a disefiar un ascensor de 26 m. Con la
intencion de no invadir a parte privada con la publica. Alejandonos de la contaminacién sonora. De igual
forma nos permite alejar a la poblacién futura de la ciudad de los departamentos en la calle principal “au-
tonomia Kaela”. El cual abrira sus puertas a la colina Arbaizenea con una altura promedio de 43.00 m. No
obstante, el anfiteatro se desarrollara a una altura de 24.00 m del nivel de suelo. ;Motivo? En la parte mas
alta de la colina, reside el palacio Arbaizenea. Dado que 1.5 km a la redonda del mismo, pertenece a é€l,
la idea del anfiteatro debe alejarse de un espacio ya existente y de contaminacion sonora con porcentaje
alto, con el fin de aprovechar al maximo el silencio que la ciudad ofrece para la apreciacion de los eventos
culturales y artisticos en el recinto.

. Llegando a la plaza/acceso al ascensor, segun el disefio del proyecto, se debera descender 5.00
m. Con la finalidad de atravesar el tunel que conecta ascensor-ciudad. La distancia se obtuvo gracias al
estudio de la cimentacion urbana y privada. Ademas de la reglamentacion de trenes. Evitar el contacto
directo de publico y privado.

. En la parte del escenario acuatico, segun la investigacion dicta una profundidad maxima de 5.00 m
lo cual nos permite tener una cimentacion esbelta y resistente. No obstante, cabe destacar la vulnerabili-
dad del rio con sus variaciones de velocidad.

"= ANFITEATRO ARBAIZENEA ASCENSOR PEATONAL JARDINES DE MENCHU GAL PARQUE AVALA
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CAPITULO VI

PROPUESTA

[ Anfiteatro en la colina Arbaizenea. Parque Alava
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En la planta arquitectonica se aprecia el espacio dedicado al anfiteatro ubicado en la colina de Arbaizenea, el escenario se
encuentra en la zona mas baja para obtener buena visién desde todos los puntos de los asientos, los cuales van de forma descen-
diente hasta el escenario. Para la parte de disefio en el escenario se disefiaron unos paneles verticales de acero corten iluminadas

que su funcidon es ocultar la naturaleza que queda detras de ellos, dichos paneles estan en separados para crear un juego visual
con el fondo.

En la parte baja de la imagen, se puede apreciar el camino que se dirige al puente peatonal. En la parte de arriba de la
imagen es posible encontrar el sendero que conecta la parte alta de la ciudad hacia la calle San Roke, el cual fue disefiado como
rampa con una inclinacion maxima de 10 grados. Existe una segunda entrada desde la parte inferior de la ciudad en la calle Au-
tonomia, se plantearon escaleras con un peralte de 12 cm con una huella de 0.50 m, se pretende motivar a los ciudadanos para

realizar actividad fisica. El puente que atravesara los rieles tendra una elevacion de 31m, por ende la parte alta del escenario que-
da a 31.80 m del nivel de la ciudad.

Acceso por la calle San Roke

ray

Bajada a la calle Autonomia.

e

Eeam VA

Acceso Puente Peatonal.
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IMAGEN 39
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El disefio del puente fue concebido mediante 3 materiales, acero corten, concreto y cristal. En la parte constructiva se
calcularon columnas de 0.40 x 0.4 m las cuales se disefiaron en forma triangular, tienen una separacion de 3.20 m, triangulos
equilateros. Las columnas anclan en la colina otorgando un disefo versatil y atractivo al espectador.

Ya que el sol afectara toda la parte sur del puente en su trayectoria, se utilizaron paneles de concreto para el juego de
sombras. El cristal se utilizara a lo largo del puente como proteccion y permitir al usuario una panoramica. Como es bien sabi-
do, la ciudad de San Sebastian el acero Corten es representativo por las obras y espacios turisticos del artista Eduardo Chillida
la cual se encuentra en la bahia la Concha o el Peine del Viento de Ondarreta, el material principal por ende es el acero corten
que por su ubicacion te da la bienvenida a en el boulevard.

Para que el puente peatonal pueda ser accesible de forma universal, se trazaron escalones con una huella de 1.10 m, de
tal forma, las sillas de rueda pueden subir sin problema alguno.

El nivel mas alto al que asciende el puente peatonal es de 31 m los cuales son recorridos en 114.16 m

[ Anfiteatro en la colina Arbaizenea. JJJ Ascensor Peatonal

.Jardines Menchu Gal
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IMAGEN 43
ELABORACION PROPIA
VISTA INTERIOR PUENTE PEATONAL

IMAGEN 44
ELABORACION PROPIA
VISTA PUENTE PEATONAL DESDE LOS JARDINES DE MENCHU GAL
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El espacio verde a rehabilitar esta constituido por la entrada del puente peatonal, la reutilizacion
de la edificacion existente para la creacion y disefio de un espacio comercial, tal como un restaurante
que al mismo tiempo funja como taquilla y/o centro de control en caso de venta o donacion de boletos
para presenciar los eventos a realizar en el anfiteatro de la Colina Arbaizena o en el escenario acuatico
en el Rio Urumea aditamentos para fomentar la actividad fisica.

Estacionamiento bicicletas Gimnasio Urbano Mobiliario urbano
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Cada espacio dentro de los jardi-
nes de Menchu Gal, cuentan con
mobiliario especial para desarro-
llar diferentes actividades, tanto
deportivas como recreativas.

IMAGEN 47
ELABORACION PROPIA
VISTA DE LOS JARDINES MENCHU GAL

De la misma forma, se pretende
promover el uso de la bicicleta en
la ciudad, por ende, se pensarony
diseflaron estacionamientos para
las personas que hagan uso de la
bicicleta ya mencionada.

IMAGEN 48
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PARQUE ALAVA

La rehabilitacion del parque Alava donara a la ciudad un nuevo espacio verde que promovera la actividad fisica y
recreativa, asi mismo incitara a los usuarios la comunicacion social. El disefio se bas6 en un circuito, cada parte fue estu-
diada, disefiada y ambientadas para su respectivo uso. En el centro se encuentra un espejo de agua donde los usuarios
podran refrescarse los dias de verano donde su temperatura alcanza los 25°C. Dicho lugar se encuentra rodeado de
vegetacion para el juego sensorial.

El remate visual del espacio recrea una pasarela la cual queda como voladizo sobre el circuito y precisamente
separa el espejo del agua de un mini anfiteatro que sera utilizado como un espacio deportivo y cultural. La pasarela
conecta de forma transversal la Calle Del Parque con la Av. Sancho el Sabio. Rodeados del circuito descrito, quedan
disefadas areas verdes ambientadas con mobiliario apto para el uso de diferentes edades. Desde infantes que desean
desarrollar sus habilidades motrices hasta un adulto al que le gusta ejercitarse de forma constante. Viendo la planta del
Parque, se aprecia en la parte alta, unos paneles de acero corten, que ademas de ser un material representativo de la
ciudad, son utilizados para el desarrollo y estimulacion artistica, los usuarios podran utilizar de ellos para expresar con
diferentes materiales tales como aerosoles, acrilicos, gises, etc., sus obras.
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Mobiliario disefiado para la activacion fisica de los usuarios.
Mobiliario para fomentar la ac- Aptos para el uso desde los infantes hasta los de la tercera
tividad fisica o recreacional edad, promoviendo mejorar la habilidad motora.

Mini anfiteatro/
Espacio deportivo

-MSanihg el Sabio

Espacio artistico, paneles de

ope . . ~ P
Mobiliario  disefiado 9
acero corten Espejo de Agua para el ocio/Estaciona- >
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El rio Urumea fue clave importante para el crecimiento de la ciudad, los habitantes se han incorporado a la topografia
del lugar, basando su traza urbana similar a la natural.

Los donostiarros se han apropiado del rio que los atraviesa para coexistir de forma habitacional y deportiva. El disefio

arquitecténico se baso en el anfiteatro y en el puente peatonal, dando una apariencia similar, pero con entornos totalmente
diferentes.

Se disefiaron plataformas en desnivel para que el usuario pueda apreciar el escenario con el evento artistico presen-
tandose o la ciudad desde sus diferentes angulos.

Asientos Escenario Acuatico
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CONCLUSIONES GENERALES

En los apartados previos de este trabajo, se exponen los resultados referentes al estudio del fu-
turo plan urbano causado por el deterioro en el entorno de la estacion de Tren Amara y las propuestas
de disefio en los terrenos aledainos de la estacion, los cuales tendran un caracter multidisciplinario. Asi
mismo, este trabajo ha tenido como objetivo principal el propiciar una mejor utilizacién de los espacios
y sus funciones ya establecidas, encontrando que con un proyecto urbano con areas para el desarrollo
de actividades culturares y sociales ofrecen una mejor relacion funcional y formal para conectar la ciudad
en forma transversal y longitudinal de la misma mejorando el flujo vehicular y desviando la gentrificacion
actualmente al norte de la ciudad a diferentes secciones de la ciudad.

De esta forma, se trata de un estudio que en su base consistia en una reformulacion urbana emer-
gente de la restructuracion de las vias ferroviarias, modificando la organizacion y jerarquia de las zonas
aledaias al sitio. Afectando asi hasta 3 km a la redonda contando aquellos proyectos urbanos, privados y
sociales que se introduzcan posteriormente.

Por lo que bajo el entendimiento del patron original, anunciado por la estructura del caso de estu-
dio, se propuso un disefio de un proyecto urbano, se buscé generar un eje de proyectacién urbana que
permitiera localizar, dimensionar y corregir las discontinuidades presentadas en el plan urbano actual; de
tal forma que todos los estudios y analisis de la investigacion, se vieran reflejados y concretados en la apli-
cacion de un modelo de reurbanizacion. Ahora bien, las intenciones de las conclusiones del trabajo se cen-
tran en exponer los diferentes aspectos que se han observado durante el desarrollo de la tesis y los pasos
que se han seguido a través de los diferentes analisis realizados. Para que de esta forma, se establezcan las
recomendaciones para llevar a cabo la propuesta de proyecto de un gje cultural, es decir, puntualizar sobre
la metodologia utilizada, para la parte de investigacion y de disefio diferentes espacios con sus respectivas
actividades.

1. EL ESTUDIO DE UN PROCESO

A grandes rasgos, la tesis aporta una forma diferente de reutilizar 4 terrenos actualmente activos
para mejorar no solo el aspecto, sino aprovechar al maximo su funcién. Involucra tres puntos de vista o
soluciones con sus respectivas justificaciones de su metodologia de disefio y justificacion econdmica, para
asi descomponer el caso de estudio en diferentes aspectos o factores que dan lugar tanto a la solucion de
su configuracion proyectual, asi como a las diferentes transformaciones y formas de utilizar este territorio a
lo largo de su desarrollo urbano. Por lo que este estudio buscé comprender todos estos elementos desde
un punto de vista historiografico y morfologico, con la finalidad de descubrir aquellas situaciones previstas
0 no por la normativa de cada periodo y aquellas que fueron surgiendo de forma espontanea hasta ubicar
el tejido en su estado actual, y sobre él, proponer diferentes soluciones para su reconfiguracion urbana.
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En este sentido, es necesario recordar aquellas cuestiones que dieron forma al marco teorico que conforma la pri-
mera parte de la tesis y que se basa en el analisis de diferentes teorias y fundamentos que ayudaron en el caso de estudio,
como parte del conocimiento previo para la elaboracion de la propuesta de intervencidon en el mismo sitio. Teniendo en
primer lugar, un acercamiento con los principales autores que han estudiado e intervenido en un marco construido. Poste-
riormente se indago en el origen y desarrollo urbano de la ciudad de San Sebastian, como una forma de comprender los
antecedentes y las influencias politicas, sociales y econdémicas que dieron lugar también a los principales cambios fisicos
del tejido urbano. Dentro de esta perspectiva historica, se busco relacionar el proceso de creacion del caso de estudio con
su ensamblaje al resto de la ciudad, indagando sobre el origen y desarrollo del ensanche de la ciudad, asi como el analisis
propio de cada ordenacion respecto a la historia de su formacion y caracteristicas morfologicas.

2. CONDICIONES DIFERENCIALES

La tesis plantea una propuesta de proyecto de caracter publico y social de modo de entender un conjunto consoli-
dado, buscando comprender la progresiva evolucién de su organizacién urbana de forma que las proximas modificaciones
o planes urbanos podran impactar a la sociedad para un desarrollo multidisciplinario con una interaccién constante del
usuario para evitar los famosos puntos de infeccién provocados por el desuso de grandes terrenos esparcidos en la ciudad.
En donde el modelo de reurbanizacion, es la solucion que mejor responde a todas las escalas del territorio, y podra ejercer
su poder en la parcela de estudio.

Como situacion especial, se pudo observar que el tejido de la estacion de tren se ha mantenido gracias a que en la
actualidad las circunstancias econdmicas han dado lugar a la generacion de grandes proyectos que abarquen mas alla de
unas cuantas parcelas, el modelo de reurbanizacion buscara controlar este tipo de actuaciones, para evitar que dichas ac-
tuaciones se lleven a cabo en base a una tabula rasa, en el que se busque romper la continuidad del tejido y la imagen que
se tiene de éste. Con la aparicion de nuevos edificios departamentales, turismo constante y un flujo econédmico como sector
primario, obliga al ciudadano, la seccion politica y desarrollo urbano acelerar las modificaciones de los planos urbanos a
futuro a generarse de manera inmediata “solucionando” problemas momentaneos y efimeros.

Por lo que en la reconfiguracion del tejido, el modelo propuesto por la tesis buscéd incorporar nuevamente los usos
compatibles con los terrenos colindantes a la estacion de tren Amara, para mejorar la gentrificaciéon y cantidades elevadas
de turistas que visitan la ciudad y actualmente se encuentra aglomerada en el centro y norte de la ciudad, por ende, la
solucion es proponer en los terrenos existentes y en desuso diferentes proyectos tales como anfiteatro y teatro, parques
recreativos, y lo mas importante, un puente peatonal que formara parte de las 13 circulaciones verticales ya existentes, para
conectar las partes mas altas de la ciudad. Dado a su topografia, dichas circulaciones verticales facilitaron la conexién de
los puntos mas altos con los mas bajos en toda la region de Donostia, de aqui qué, nace la idea de generar una conexion
peatonal en dicho punto de la ciudad.



3. OTROS FACTORES CONDICIONANTES

A partir del enfoque como ambito disciplinario sobre la reformulacion urbana y con caracter sustentable se com-
prende la vulnerabilidad que emana al planificar los nuevos trazos de la via del tren en la parte subterranea, de la misma
forma en la que se realizo en la estacion de Tren del Norte, al este de la estacion Amara, no obstante, dichos planes urbanos
citados en los apartados previos, fueron planeados y descritos en el afio 2009, lo cual 9 aflos después, es fundamental me-
jorar o bien acoplar las propuestas a las necesidades basicas y primarias actuales.

Dicho plan urbano, promueve la reutilizacion del espacio a desalojar, lo cual abarca 532,97 m de longitud hasta que
se vuele subterranea y desaparece de la vista. Tanto en el plan urbano de San Sebastian como en la propuesta de este tra-
bajo, los metros a reutilizar rodean los 140 m Unicamente.

Por lo tanto, los resultados obtenidos de dicho analisis, nos permite confirmar, que la degeneracion del objeto de
estudio a través de sus elementos fisicos y sociales, pueden entenderse como una caracteristica vulnerable del mismo, es
decir, cuando tenemos espacios residuales, desordenados, sucios y poco iluminados, con senderos para estacionamiento
vehicular y barreras psicolégicas constantes, se interpreta como un espacio que promueve el deterioro del entorno mas
proximo, ofreciendo las condiciones propicias para que se desarrolle inseguridad y uso nulo de los ciudadanos.

Para poder regenerar el entorno urbano y la creacion el eje cultural, se buscé incluir a la sociedad y la Escuela Técnica
Superior de Arquitectura de San Sebastian y la Escuela Nacional Superior de Arquitectura de Burdeos para otorgar la mejor
propuesta de disefio, para el proceso de diseio de la propuesta con caracteristicas que rigieron el disefio tales como pro-
mover la significacion, apropiacion, inclusion y cohesion social, dando como resultado la accesibilidad, zonas recreativas, de
estudio, comerciales, esparcimiento de caracter publico e infraestructura para promover el deporte.

Durante la realizacion de la propuesta de reformulacion y eje cultural entendi la importancia y trascendencia de la
planeacion urbana, esto significa cambiar el modelo de desarrollo urbano actual que ha despojado a los usuarios de los
terrenos supuestamente “adaptados para su uso”.

Con lo anterior se considera que los objetivos de la investigacion se consiguieron en su totalidad, pues se logré un
entendimiento mas consiente y real del escenario actual no solo de un entorno urbano especifico, sino también hacia el
futuro de nuestras ciudades y sobre todo del planeta; ya que las transformaciones arquitectonicas a cualquier escala tien-
den a modificar las practicas y habitos sociales en el medio donde se inserten. Tener presente que estas configuraciones
propuestas dentro de la ciudad son solo un paso para poder alcanzar el desarrollo sostenible de todas las ciudades. Si bien
no son suficientes, sabemos que al extenderse los limites de la profesion y al estar los arquitectos mas interesados en los
fenomenos urbanos, se genera un vinculo mayor con la situacién actual de la ciudad, su necesidad de una contribucion
multidisciplinaria para que un proyecto sea integral.
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